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CIKLOTURIZAM —
ODRZIVI I ODGOVORNI RAZVOJ TURIZMA

KONTINENTALNE HRVATSKE

SAZETAK

Potreba za aktivnim zivotnim stilom i1 boravak u zdravom prirodnom okruzenju neki su od
glavnih ¢imbenika koji utjecu na sve intenzivniju potraznjom u cikloturizmu, a time i na nuzni
razvoj cikloturisticke infrastrukture. Cikloturizam predstavlja specifican oblik sportsko
rekreacijskog turizma koji ukljucuje voznju na biciklu, s ciljem unapredenje kvalitete
zivljenja kroz rekreaciju, edukaciju, upoznavanje razlicitih prirodnih i1 kulturnih znamenitosti 1
obicaja. S obzirom na atraktivan okoli$, bogatu kulturno-povijesnu bastinu, povoljnu klimu,
sigurnost zemlje, blizinu znacajnih emitivnih trziSta te mnostvo cesta s manjim intenzitetom
prometa, cikloturizam je prepoznat kao jedan od turistickih proizvoda s izraZzenim

potencijalom razvoja u kontinentalnoj Hrvatskoj.

Prednosti cikloturizma oc€ituju se u minimalnom negativnom utjecaju na okoli§, pozitivnom
utjecaju na cjelokupno gospodarstvo i drustvo, poticanju razvoja lokalne ekonomije,
smanjenju globalnog oneciséenja te direktnom pozitivnom utjecaju na zdravlje ¢ovjeka. Ova

vrsta turizma idealna je za razvoj ruralnih i rubnih podrucja.

Cikloturistima je bitna sigurnost biciklisti¢kih ruta (slab promet), oznacenost ruta, raznolikost
ruta, raznolik sadrzaj na rutama (suveniri, ugostiteljski sadrzaji, interpretacijski centri, servis
za popravak bicikla), te smjeStajni kapaciteti prilagodeni cikloturistima. Cilj ovog rada je
istraziti kako su zadovoljene potrebe suvremenih cikloturista u kontinentalnoj Hrvatskoj
upravo po tim pitanjima. Za potrebu izrade ovog zavr$nog rada provedeno je anketno
istrazivanje medu cikloturistima kao alat detekcije zadovoljstva cikloturista u kontinentalnoj

Hrvatsko;.

Kljuéne rijeci: odrzivi i odgovorni turizma, specificni oblici turizma, sportsko rekreacijski

turizam, cikloturizam, cikloturisti, Kontinentalna Hrvatska.



CYCLING TOURISM —
SUSTAINABLE AND RESPONSIBLE DEVELOPMENT OF TOURISM IN
CONTINENTAL CROATIA

ABSTRACT

The needs for an active lifestyle and staying in a healthy natural environment are some of the
main factors that influence the ever-increasing demand in cycle tourism, and thus the
necessary development of cycle tourism infrastructure.

Cyclotourism represents a specific form of sports and recreational tourism that includes riding
a bicycle, with the aim of improving the quality of life through recreation, education, and
getting to know different natural and cultural sights and customs. Considering the attractive
environment, rich cultural and historical heritage, favorable climate, security of the country,
proximity to significant emission markets and many roads with less traffic intensity, cycle
tourism is recognized as one of the tourist products with a strong development potential in
continental Croatia.

The advantages of cycle tourism are manifested in the minimal negative impact on the
environment, the positive impact on the entire economy and society, the stimulation of the
development of the local economy, the reduction of global pollution and the direct positive
impact on human health. This type of tourism is ideal for the development of rural and
peripheral areas.

The safety of bicycle routes (low traffic), the marking of routes, the variety of routes, as well
as the content on the routes (souvenirs, catering facilities, interpretation centers, bicycle repair
service), and accommodation facilities adapted to bicycle tourists are important to cyclists.
The aim of this thesis is to investigate how the needs of contemporary cycle tourists in
continental Croatia are met precisely with regard to these issues. For the purpose of preparing
this final paper, a survey was conducted among cycle tourists as a tool for detecting the
satisfaction of cycle tourists in continental Croatia.

Keywords:

sustainable and responsible tourism, specific forms of tourism, sports and recreational

tourism, cycle tourism, cycle tourists, Continental Croatia.
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1.UVOD

OdrZzivi 1 odgovorni razvoj turizma podrazumijeva razvoj u razmjerima i na nacin koji je
lokalnoj zajednici dugoroc¢no i integracijski prihvatljiv, odnosno koji ne degradira i radikalno
mijenja okruzenje u kojem se dogada u mjeri koja bi na bilo koji nacin mogla ugroziti
uspjesSan razvoj 1 dobrobit ostalih aktivnosti 1 procesa. Dosadasnja istrazivanja ukazuju na to
da ruralni turizam u Kontinentalnoj Hrvatskoj zaostaje za kupaliSno-odmorisnim turizmom
Primorske Hrvatske, kao i da se nedovoljno koriste brojni i raznoliki prirodni i drustveni
resursi kojima kontinentalni dio Hrvatske obiluje. Specifi¢nost razvoja turizma u ruralnim
podrucjima lezi upravo u njihovim posebnostima. Ruralne prostore najcesce obiljezava vrlo
bogata prirodna, kulturna i tradicijska bastina, ali i problemi depopulacije i napustanja
tradicionalnih djelatnosti. U takvim okolnostima, vrlo se ¢esto ba§ u turizmu traZi odrZivo
razvojno  rjeSenje za ruralna  podru¢ja. Turizam baziran na  prirodi je
velika i rastuca globalna industrija te ima potencijal dati sve veci doprinos ocuvanju i
odrzivom razvoju, a njegova odrzivost uvjetovana je uc¢inkovitim planiranjem, upravljanjem i

lokalnim sudjelovanjem.

Nove tendencije u razvoju turizma pokazuju da promjene u turistickim trendovima zamjenjuju
tradicionalne motive odmora s motivima i sadrzajima aktivnog odmora. Kako sport i sportska
rekreacija postaju kljuéni motivi i sadrzaji aktivnog odmora, njihov razvoj utjee na sadrzaj i
kvalitetu aktivnog odmora u turizmu. Cikloturizam, kao specifi¢an oblik sportsko
rekreacijskog turizma predstavlja rastu¢i oblik turizma baziran upravo na prirodi. Predstavlja
trend koji je ekoloski prihvatljiv, pogodan za okolinu te ima pozitivan ucinak na zdravlje ljudi
a sa minimalnim negativnim utjecajem na okolis. Uzevsi u obzir kako je rekreacija jedan od
glavnih motiva 1 pokretaca za turizam te kako veliki broj turista radije bira aktivne odmore,
cikloturizam moZe uvelike pridonijeti gospodarskom razvoju i razvoju turizma ruralne,
kontinentalne Hrvatske. Ovo osobito dolazi do izrazaja kada znamo da se 2019.g. 93% svih
ostvarenih turistickih nocenja u Republici Hrvatskoj odvijalo u priobalnoj odnosno
Primorskoj Hrvatskoj, gdje je skoncentrirano 94% svih turisti€¢kih smjeStajnih kapaciteta u

Republici Hrvatskoj.

Potreba za aktivnim zivotnim stilom 1 boravak u zdravom prirodnom okruzenju neki su od
glavnih ¢imbenika koji utjecu na sve intenzivniju potraznjom u cikloturizmu, a time i na nuzni

razvoj cikloturisticke infrastrukture. Cikloturizam predstavlja specifiCan oblik sportsko



rekreacijskog turizma koji ukljucuje voznju na biciklu, s ciljem unapredenje kvalitete
zivljenja kroz rekreaciju, edukaciju, upoznavanje razlicitih prirodnih i kulturnih znamenitosti i
obi¢aja. Predmet ovog zavrSnog rada jeste istraziti razvoj cikloturizma kao specifi¢nog oblika
sportsko rekreacijskog turizma u Republici Hrvatskoj kroz prizmu razvoja odrzivog i

odgovornog turizma Kontinentalne Hrvatske.

Cikloturistima je bitna sigurnost biciklisti¢kih ruta (slab promet), oznacenost ruta, raznolikost
ruta, raznoliki sadrzaji na rutama (suveniri, ugostiteljski sadrzaji, interpretacijski centri, servis
za popravak bicikla), te smjeStajni kapaciteti prilagodeni cikloturistima. Cilj ovog rada je
istraziti stavove suvremenih cikloturista o zadovoljenju njihovih potreba na biciklistickim

rutama Kontinentalne Hrvatske.



2.MATERIJALI Il METODE

U svrhu pisanja ovog rada, prije samog istrazivanja desk metodom i putem anketnog upitnika,
provedeno je istraZivanje na internetu po pitanju biciklizma u Hrvatskoj i Europi. Pretrazivane
su Internet stranice specijalizirane za razvoj biciklizma i cikolturizma. Internet stranice
razlicitih biciklistickih udruga, ponuda biciklistickih ruta i manifestacija koje u osnovi imaju
bicikl. Isto tako za potrebe pisanja ovog rada koristena je relevantna stru¢na i znanstvena
literatura, ukljuuju¢i dostupne relevantne elektronske izvore. U prikupljanju podataka
koriStena je metoda istrazivanja za stolom tzv. ,,Desk research” metoda i metoda prikupljanja
primarnih podataka putem anketnog upitnika. Prije izrade samog anketnog upitnika
informacije su se prikupljale i kroz informativne razgovore s predstavnicima odredenih
biciklistickih udruga koje okupljaju zaljubljenike bicikliranja, organiziraju odredene
biciklisticke manifestacije ili sudjeluju u istima. Nakon toga pristupilo se izradi anketnog
upitnika koje se nalazi u prilogu ovog rada a sastoji se od nekoliko dijelova, opc¢ih
demografskih karakteristika ispitanika, tvrdnji koje se odnose na sigurnost, oznacenost
biciklisti¢kih ruta, sadrzaja uz biciklisticke rute, povezanost biciklistickih ruta, prijedloge za
unapredenje cikloturizma u Hrvatskoj. U svrhu obrade dobivenih podataka koriStene su
metode analize i sinteze te su koriStene i metode deskripcije, kompilacije 1 deskriptivna

obrada statistickih podataka dobivenih putem anketnog upitnika.

Rezultati istrazivanja slijede u nastavku.



3.CIKLOTURIZAM

Cikloturizam predstavlja oblik turizma koji se odvija u visokovrijednom, ekoloski o¢uvanom i
privlacnom prirodnom krajoliku. To je turistiCka aktivnost koja je u prostornom smislu
minimalno invazivna, jer najéeS¢e ne rezultira velikim 1 nepopravljivim intervencijama u
prostor. Razvojem cikloturistickih ruta se mogu na ekoloski i cjenovno prihvatljiv nacin
povezati europske regije i tako povecati teritorijalna povezanost medu zemljama. U ovom
poglavlju razmatrat ¢e se Sto je to cikloturizam u okviru sportsko rekreacijskog turizma, isto
tako dat ¢e se presjek razvoja cikloturizma kako u Europi tako i u Hrvatskoj s posebnim

osvrtom na razvoj medunarodnih i nacionalnih ruta na podru¢ju Europske Unije.

3.1.Sportsko-rekreacijski turizam

Industrijalizacija i urbanizacija, nacin rada i Zivota uvjetovan razvojem tehnike, tehnologije 1
trziSta su procesi koji su donijeli niz pogodnosti za zivot ljudi, isto tako stvorili su i niz
nedostataka 1 negativnih pojava, §to je rezultiralo znacajnim smanjenjem tjelesne aktivnosti
covjeka, smanjenje vremena boravka na otvorenom prostoru i1 svjezem zraku. Ovakve
promjene dovele su do pojacanih potreba za aktivnim odmorom, odnosno za bavljenje
sportom 1 rekreacijom s ciljem prevencije zdravlja i poboljSanja kvalitete zivljenja ljudi.
Aktivan odmor omogucava oporavak od stresnog posla i daje osjecaj zadovoljstva te sve vise
postaje motiv turista prilikom odabira turistickog putovanja odnosno destinacije za
provodenje godiSnjeg odmora. Sportska rekreacija kao oblik aktivnog odmora obuhvaca
razli¢ite sadrzaje koje turisti izabiru prema potrebama i moguénostima. Pod samim pojmom
sportsko-rekreacijskog turizma podrazumijevamo oblik turizma koji je usmjeren na
zadovoljavanje ¢ovjekovih potreba za kretanjem, igrom, aktivnim odmorom i zabavom, ¢ime
se utjece, putem stvaranja navike aktivnog 1 svrsishodnog provodenja slobodnog vremena, na
ocuvanje zdravlja te na produljenje zivotnog vijeka (BARTOLUCI i sur. 2007). Sportska
rekreacija obuhvaca aktivnost turista kojom oni zadovoljavaju potrebe za kretanjem te raznim
vrstama sportova. Sportsko-rekreacijska ponuda u turizmu provodi se trima osnovnim

oblicima-aktivnostima (BARTOLUCI i sur., 2007):

-slobodnim koristenjem prirodnih resursa (atrakcija) i sportskih objekata
-organizacijskim oblicima sportsko-rekreacijskih aktivnosti

-programiranim oblicima sportsko-rekreacijske aktivnosti.



Sport i turizam djeluju sinergijski u veéoj ili manjoj mjeri i ¢esto razvitak jednog potice
razvoj drugog. Turizam sa svojim prirodnim resursima i kapacitetima nudi osnovne uvjete
boravka gostiju, dok sport u razli¢itim oblicima sudjeluje u oblikovanju, obogacenju i
oplemenjivanju turisticke ponude (BARTOLUCI, i sur. 2007). Kod sportsko-rekreacijskog
turizma osnovni motiv jest aktivno sudjelovanje turista u sportsko rekreacijskim aktivnostima,
a ovisno o aktivnostima koje se mogu provoditi u pojedinoj sezoni te
mjestu njihova provodenja razlikujemo zimski 1 ljetni sportsko-rekreacijski turizam. Sportsko
rekreacijski turizam podrazumijeva putovanja za vrijeme odmora s ciljem bavljenja sportom

te putovanja kako bi se promatrao sportski dogadaj ili neke druge sportske atrakcije.

I sport i turizam podrazumijevaju aktivnosti kojima se korisnici bave u slobodno vrijeme kao
vremenu koje nam stoji na raspolaganju nakon radnih obveza Razvoj sportsko rekreacijskog
turizma na nekom podru¢ju moze pridonijeti produzenju turisticke sezone, prevladavanju
sezonskog karaktera turizma te porastu izvanpansionske potrosnje (BARTOLUCI, 2003). Sve
je vedi broj destinacija koje u svoje razvojne planove turizma ukljucuju specificne oblike
turizma sportsko rekreacijskog karaktera, kako bi unaprijedili raznolikost i kvalitetu turisticke
ponude. Ne postoji jedinstveni model razvoja sportsko-rekreacijskog turizma koji je svugdje
primjenjiv ve¢ je on uvjetovan prirodno-geografskim karakteristikama odredenog prostora (
BATROLUCI, 2003). Uklju¢ivanjem sporta u turizam stvara se i jedno dodatno trziste za
sportske proizvode i opremu, razvija se trgovina sportskih proizvoda, a jednako tako razvija
se 1 industrija 1 graditeljstvo sportskih objekata (BARTOLUCI, 2003). Medutim, razvoj
sportsko-rekreacijskog turizma, ali i svakog drugog specifi¢nog oblika turizma, potrebno je
uskladiti s ukupnim razvojnim planovima turizma odredenog podrucja respektirajuci pritom i
komparativne prednosti nekog podru¢ja i ocjenu ekonomske vrijednosti njegova razvoja
(ZUGIC i BARTOLUCI, 2004.). Sport i turizam djeluju sinergijski u veéoj ili manjoj mjeri i
Cesto razvitak jednog potiCe razvoj drugog. Turizam sa svojim prirodnim resursima i
kapacitetima nudi osnovne uvjete boravka gostiju, dok sport u razli¢itim oblicima sudjeluje u
oblikovanju, obogacéenju i oplemenjivanju turisticke ponude (GEIC, 2011). Odrzivi turizam
poti¢e razvoj brojnih oblika tzv. posebnog ili selektivnog turizma s ciljem zadovoljenja
posebnih Zelja 1 potreba suvremenih turista. Suvremena turisticka ponuda se sve viSe orijentira
prema aktivnom nacinu odmaranja, $to podrazumijeva ukljucenje turista u odredene sportske i
rekreacijske aktivnosti(GEIC, 2011). U nastavku se analizira cikloturizam, kao posebni oblik
sportsko rekreacijskog turizma. Razvojem cikloturizma potencijalno se moze ostvariti

dugoro€an odrzivi razvoj turizma odredenog podruc¢ja. Ne postoji mjesto, regija ili zemlja



koja nema bas$ nikakve mogucnosti razvoja ovog posebnog oblika sportsko-rekreacijskog
turizma upravo zbog njegove prilagodljivosti. On moZe biti nezahtjevan sport 1 ukljucivati
voznju po ravnim i asfaltiranim terenima (rekreativnog karaktera), a s druge strane, moze biti
izuzetno zahtjevan i naporan sport te uklju€ivati voznju po brdskim predjelima i Sumama (npr.
brdski biciklizam). Cikloturizam dobiva sve veci znac¢aj kao oblik sportskog rekreacijskog
turizma te pruza mogucnosti privlacenja relativno novog segmenta turista kojima omogucava
jedinstveni turisticki dozivljaj destinacije koriStenjem bicikla kao primarnog oblika transporta.
U skladu s navedenim, cikloturizam omogucuje uklju¢ivanje svih dobnih skupina, ovisno o
njihovim psihofizickim sposobnostima i preferencijama, Sto ga ¢ini manje ili viSe zahtjevnom

sportskom aktivnos$cu.

3.2.0pcenito o cikloturizmu

Biciklizam se definira kao nacin kretanja kopnom uz upotrebu bicikla, prijevoznog sredstva
na ljudski pogon. Biciklizam je sport ili aktivnost koja ukljucuje voznju biciklom
(ANONYMUS, 2022c). Osnovni koncept bicikla do danaSnjih dana nije se bitno mijenjao,
osim §to je tehnoloski napredak donio primjenu kvalitetnijih materijala, te su danasnji bicikli
daleko laksi za voznju i sigurniji, a pomocu njih se mogu postizati i relativno velike brzine.
Pojavio se u 19. stoljec¢u u Europi kao nacin brzeg i lakSeg transporta ljudi, a danas je osim
nacina prijevoza i rasireni sport te oblik rekreacije i dio je razvitka novog vida turizma koji se
zove cikloturizam.

Cikloturizam je grana turizma koja spada u selektivne oblike turizma, sportsko rekreacijskog
karaktera. Selektivni turizam uvjetno se jo§ moze zvati posebni, ekoturizam, alternativni,
odgovorni, kvalitetni, elitni ili ekskluzivni (JADRESIC, 2001).

Cikloturizam primarno predstavlja koriStenje bicikla kao prijevoznog sredstva u svojim
lokalnim sredinama, ali i proucava pozitivne ucinke voznje bicikla te promice zdraviji nacin
zivota. Prema procjenama UNWTO-a (Svjetska turisticka organizacija; eng. United Nations
World Tourism Organization) 1 ECF-a (Europska cikloturisti¢ka organizacija, eng. European
Cyclist's Federation) u Europi trenutno ima vise od 60 milijuna aktivnih biciklista te oko 20
milijuna cikloturista koji ostvaruju najmanje jedno noc¢enje na svom putovanju i kojima je
voznja Dbiciklom glavni motiv dolaska (ANONYMUS, 2015). S obzirom da broj aktivnih
biciklista na podrucju Europe, Europska cikloturisticka organizacija procjenjuje da je
2019.godine na podrucju Europske unije realizirano oko 2,5 milijuna cikloturisti¢kih

putovanja te da je ukupna vrijednost tog trziSnog segmenta oko 45 milijardi eura



(ANONYMUS, 2018), cikloturizam se smatra brzorastu¢om granom turizma. Ilako
brzorastuca, neizostavna je Cinjenica kako je cikloturizam novija grana turizma u kojem
glavnu ulogu imaju aktivna putovanja biciklom sa svrhom rekreacije. Najznacajnije
destinacije za cikloturizam su Francuska, Velika Britanija, Austrija, Njemacka, zemlje
Beneluxa, a njegovi poceci sezu u 19.stolje¢e na podru¢je Velike Britanije (ANONYMUS,
2022).

Rast popularnosti biciklizma javlja se uslijed rasta potraznje za turistickim proizvodima koji
su usmjereni prema specifi¢nim interesima pojedinaca u slobodno vrijeme (eng. leisure time)
(WILLIAMS i1 SOUTAR, 2005). Cikloturizam podrazumijeva biciklizam kao svrhu odmora,
rekreacije, uzitka ili sporta i ukljuuje nocenja i/ili izlete u druge turisticke regije tijekom
kojih se posjetitelj bavi aktivnim biciklizmom ili je gledatelj na biciklistickom dogadaju

(FAULKS, i sur., 2007).

Prema Akcijskom planu razvoja cikloturizma koji je izradio Institut za turizam (2015)
najSirem smislu rije¢i cikloturizam moZemo promatrati kao ,turisticko putovanje
biciklom, biciklisticki izlet, dodatnu sportsko rekreativnu ponudu voznje biciklom uredenim
ili neuredenim stazama, sportsku manifestaciju te povremenu voznju®. Cikloturizam u uzem
smislu rije¢i mozemo promatrati kao ,,0blik turistickih putovanja tijekom kojih je voznja
bicikla glavna aktivnost ili je bicikl glavno prijevozno sredstvo. Obuhvaca razmjerno uzak
segment turistiCke potraznje, dok znatno Siru skupinu ¢ine turisti kojima je voznja biciklom
dodatna aktivnost“( ANONYMUS, 2015). Andrew Keeling, ¢lan dobrotvorne organizacije
odrzivog prijevoza u Velikoj Britaniji (,,Sustrans*) smatra da cikloturizam podrazumijeva
rekreativne posjete, bilo s nocenjem ili dnevne posjete, udaljene od kuce, Sto ukljucuje voznju
bicikla kao temeljni i znacajni dio posjete"(ANONYMUS, 1999). Faulks i suradnici navode
da cikloturizam podrazumijeva biciklizam kao svrhu odmora, rekreacije, uZzitka ili sporta i
ukljucuje ili nocenja ili izlete u druge turisticke regije tijekom kojih se posjetitelj bavi
aktivnim biciklizmom ili je gledatelj na biciklistickom dogadaju (FAULKS 1 sur., 2007).
Cikloturizam predstavlja rekreativne biciklisti¢ke aktivnosti od dnevnog ili poludnevnog
povremenog izleta do viSednevnih ciklotura na duge staze, te je najvaznije da posjetitelj
percipira biciklizam kao sastavni dio izleta ili odmora, tj. kao pozitivan nacin provodenja

slobodnog vremena (LUMSDON, 1996).

Cikloturizam se moze definirati 1 kao aktivan oblik turizma kod kojega je voznja biciklom

vazan motiv odlaska na turisticko putovanje, bilo da se bicikl koristi kao glavno prijevozno



sredstvo za dolazak do destinacije ili se radi o rekreativnom koristenju bicikla tijekom
boravka turista u destinaciji (GALICIC, 2014). ,,Cikloturizam podrazumijeva putovanja izvan
maticne regije pojedinca, od kojih se aktivno ili pasivno sudjelovanje u biciklizmu smatra
glavnom svrhom tog putovanja” (LAMONT, 2009). Isto tako predstavlja rekreativne
biciklistiCke aktivnosti od dnevnog ili poludnevnog povremenog izleta do viSednevnih

ciklotura na duge staze.

S obzirom da definicija turista podrazumijeva osobu koja na putovanju izvan svojega mjesta
stalnoga boravka (domicila) provede najmanje 24 sata i pri tom ostvari turisticko nocenje
cikloturist treba stoga biti definiran kao osoba koja je na putovanju izvan svog mjesta
prebivanja, u trajanju najmanje 24 sata, a osnovni motiv putovanja je voznja biciklom. Ve¢ina
istrazivanja ukazuje na to da su biciklisti motivirani za odlaskom na odmor i dnevne izlete
biciklom jer uZivaju u biciklizmu kao sportu ili tjelovjezbi koja je opustajuca i1 zdrava. Ostale
temeljne motivacije ukljucuju blizinu prirode 1 sposobnost istrazivanja razliitih mjesta i
krajolika) (ANONYMUS, 2012b). Cikloturistu isto tako mozemo definirati kao osobu koja u
nekoj fazi svog odmora koristi bicikl kao nacin prijevoza i kojoj je voznja biciklom vazan dio
odmora. Nisu ukljuceni kratki izleti do ,,malih trgovina“ i slicno. (SIMONSEN 1 sur., 1998).
Prema (SIMONSEN i sur., 1998.) imamo ,,zaljubljenike u biciklizam “ to su turisti kojima je
bicikl jedini nacin prijevoza i jedini nacin provodenja odmora. Takvim turistima jedina svrha
odmora jeste voznja biciklom. Takoder moZemo re¢i da postoje ,,povremeni biciklisti“ turisti
koji tijekom svog odmora voze povremeno bicikl, primjerice samo jedan ili nekoliko dana za
vrijeme odmora. Bicikl smatraju ugodnim i alternativnim nac¢inom za istrazivanje odredista,
ali samo za vrijeme povoljnih vremenskih prilika. Dok bi ,,rekreativni biciklist* trebao biti
definiran kao osoba ukljuc¢ena u rekreativnu biciklisticku aktivnost ili izlet, udaljena od mjesta
stalnog prebivaliSta u vremenskom periodu koji nije duzi od 24 sata (jednu no¢) i biciklizam
smatra pozitivnim koristenja slobodnog vremena (RITCHIE; 1998). Cikloturistima je bitna
sigurnost ceste (slab promet), oznacenost rute, raznolik sadrzaj (suveniri, ucenje, ljepota
krajolika), te smjeStajni kapaciteti prilagodeni cikloturistu. Cikloturisti u ve¢oj mjeri od
ostalih vrsta turista koriste lokalnu trgovacku 1 ugostiteljsku ponudu, zbog ¢ega im je vazna
njena raspolozivost i1 kvaliteta. Po pitanju prometne infrastrukture iznimno im je vazna
sigurnost ceste, zbog Cega u sluCaju nepostojanja uredenih biciklistickih staza i putova
preferiraju ceste sa slabijim intenzitetom prometa na kojima se ostvaruju manje brzine te
destinacije s oznaCenim rutama i raznolikim sadrzajima 1 atrakcijama uz njih (ANONYMUS,

2015). Uslijed rasta svjesnosti o zdravom Zivotu, cikloturizam sve viSe dobiva na vaznosti te



se biljezi rast kako na strani ponude, tako i na strani potraznje na turistickom trzistu. Prilikom
odabira smjestaja cikloturisti preferiraju smjestajne objekte prilagodene njihovim potrebama,
odnosno koji udovoljavaju tzv. ,,Bike and Bed* standardima. Ti standardi podrazumijevaju

(ANONYMUS, 2015):

- Mogu¢énost prihvata cikloturista za samo jednu no¢

-Sigurne prostorije za spremanje bicikala;

-Raspolozivost preciznih i kvalitetnih karata regije po mogucénosti s oznacenim
biciklistickim rutama;

-Moguénost koristenja alata za jednostavne popravke;

-Informacije o lokacijama, radnom vremenu biciklistickih servisa u destinaciji ili njenom

blizem okruzenju za slu¢aj vecih kvarova;

Biciklisti rekreativci predstavljaju veéi potrosacki segment, preferiraju fizicki manje
zahtjevne rute, imaju unaprijed planiran i organiziran itinerar te traze udoban smjestaj.
Vecinom su srednje i zrelije dobi, od 35 do 60 godina, uglavnom koriste vlastiti bicikl, a
ponekad unajmljuju bicikl u destinaciji. Cesto putuju u grupama ili cijele obitelji. Vole voZnju
kroz o¢uvanu prirodu, a bitne su im kulturne i prirodne atrakcije kojima destinacija raspolaze

te su zainteresirani za tematske manifestacije (ANONYMUS, 2015).



Tablica br. 1: Segmentacija glavnih ciljanih trzista cikloturista u Hrvatskoj

Ciljno trziste Geografska Opis Proizvodi
pripadnost
Povremeni - Hrvatska Predstavljaju veci potrosacki | Manje zahtjevne
cikloturisti . Madarska segment; ciklo ture;
- Slovenija Preferiraju  fizicki manje | VoZnja kroz
.BiH zahtjevne rute; ocuvanu
Cikloturisti Hrvatska Imaju unaprijed planiran 1 | prirodu;
na kratke | Madarska organiziran itinerer; ,,Bike-sharing*
‘5 udaljenosti Slovenija Traze udoban  smyjestaj. | sustav;
= BiH Veéinom srednje i zrelije | Kulturne i
§ Austrija dobi (35 - 60 godina); prirodne
é Dolaze vlastitim biciklom, a | atrakcije
s koriste 1 ,,bike-sharing* | Tematske
= sustav; manifestacije
5 Cesto putuju u grupama ili
A cijele obitelji.
Cikloturisti Hrvatska NajceS¢e nemaju razraden | Duze,
na duge | Zemlje plan putovanja; zahtjevnije
staze Srednje Traze jednostavan 1| staze
Europe cjenovno prihvatljiv smjestaj | Voznja kroz
= Sportski Hrvatska te su ve¢inom mlade Zivotne | o€uvanu prirodu
= | biciklisti Zemlje dobi, od 20 do ranih | Kulturne i
5 Srednje tridesetih godina. prirodne
- Zapadne Zanima ih  izazov 1 | atrakcije
§ Europe zahtjevnije biciklisticke | Medunarodna 1
g staze. nacionalna
'z Dolaze vlastitim biciklom biciklisticka
= natjecanja

Izvor: Akcijski plan razvoja cikloturizma, 2015, Institut za turizam,

https://mint.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/151014 AP ciklotuirizam.pdf,
(Preuzeto 11. kolovoza 2022.)

U skladu s ovako opisanim trziSnim segmentima mogu se izdvojiti 1 posebne skupine
biciklista u Hrvatskoj ovisno o njihovim interesima, iz ¢ega onda proizlaze i prioriteti po

pitanju uredenja infrastrukture (ANONYUMUS, 2015).

- Povremeni cikloturisti, u koje spadaju i dnevni izletnici i1 rekreativei iz Hrvatske,
preferiraju razmjerno krace biciklisticke rute u blizini svog ishodiSta - smjestajnog
objekta za turiste, a mjesta stanovanja za domacu populaciju. Pri tom im je vazno da
su rute atraktivne i s malo automobilskog prometa, a ponuda dodatnih usluga ima

manju ulogu;
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- Cikloturisti na krace udaljenosti ukljucuju osobe koje za ishodista cikloturistickih
putovanja ne uzimaju uvijek mjesto boravka, nego neku drugu lokaciju do koje
prevoze bicikle vlastitim automobilom, Zeljeznicom ili ih iznajmljuju na licu mjesta
izravno 1ili koriStenjem ,bike sharing“ sustava. Ovoj skupini atraktivnost ruta je jos
vaznija nego prethodnoj skupini, a bitno im je i postojanje kvalitetnih ugostiteljskih 1

servisnih sadrzaja u prostoru.

- Za cikloturiste na duge staze klju¢no je postojanje dugih (najmanje 100 kilometara)
dobro wuredenih 1 atraktivnih ruta, a bitna im je 1 ponuda smjeStaja prilagodenom

cikloturistima, kao 1 ponuda kvalitetnih ugostiteljskih i servisnih sadrzaja na ruti.

- Za sportske bicikliste bitni su slicni elementi kao 1 za cikloturiste na duge staze, ali za
njih dodatnu vaznost imaju i intenzitet automobilskog prometa te povoljni klimatski
uvjeti, osobito izvan ljetne sezone. Jo§ ve¢u vaznost za ovu skupinu ima kvaliteta smjestajne
ponude 1 njena prilagodenost cikloturistima, s time da je s obzirom na

¢injenicu da se radi o grupama nuzno postojanje vecih hotela.

“«

., Pasionarni biciklisti“ najCeS¢e nemaju razraden plan putovanja, traze jednostavan i
cjenovno prihvatljiv smjestaj te su vec¢inom mlade Zivotne dobi, od 20 do ranih tridesetih
godina. Zanima ih izazov i zahtjevnije biciklisti¢ke staze. Vecina cikloturista dolazi vlastitim
biciklom, a jedan manji dio u destinaciji unajmljuje bicikle. Uz voznju kroz o¢uvanu prirodu,
znacajne su im kulturne i prirodne atrakcije na ruti. Ova vrsta cikloturista specifi¢na je po

tome S§to sudjeluje na medunarodnim 1 nacionalnim biciklistickim natjecanjima.

(ANONYMUS, 2015).

U skladu s iskustvima vodecéeg svjetskog ciklo turoperatora ,,Saddle Skedaddle* cikloturisti
se mogu segmentirati i prema vrsti biciklistiCke rute ovisno o njenoj tezini i udaljenosti.
(ANONYMUS, 2015) Biciklisticka ruta optimalni je koridor za vodenje biciklistickog
prometa, a definirana je glavnim tockama koje povezuje (ANONYMUS, 2022e).

- 0 — blaga ruta /15-35 km dnevno / preteZito ravan teren, blagi usponi

- I —lagana ruta / 25-40 km dnevno / blagi teren, blagi usponi

- 2 — umjerena ruta / 35-65 km dnevno / za bicikliste rekreativce koji redovno vjezbaju,
zahtjevniji usponi

- 3 — ruta viseg intenziteta / 40-80 km dnevno / aktivni biciklisti, vece udaljenosti,

zahtjevniji usponi
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- 4 —izazovna ruta / 65-120 km dnevno / iskusni biciklisti, izazovne staze 1 izazovni usponi

- 5 — zahtjevna ruta / 90-160 km dnevno / pasionirani biciklisti, visoka razina fizicke
spremnosti, duge, izazovne, zahtjevne staze

Danas cikloturizam spada u rastuée oblike turistickih aktivnosti. Procjenjuje se da ¢e u
europskim okvirima udio putovanja tijekom kojih je voznja bicikla glavna aktivnost ili je
bicikl glavno prijevozno sredstvo porasti u idu¢ih desetak godina vise od deset posto, a jos je
znacajniji trziSni segment onih kojima je tijekom odmora voZznja biciklom vazna dodatna
aktivnost. Iz toga proizlazi da cikloturizam predstavlja jedan od turisti¢kih proizvoda s

najvecom perspektivom razvoja (ANONYMUS, 2017a).

3.3. Razvoj cikloturizma u Europi

Karl von Drais izumio je 1817. godine stroj po imenu draisienne, koji je ubrzo postao bicikl
kakav poznajemo danas. Prava revolucija u razvoju bicikla zapocela je 1855. godine kada je
francuski radnik Ernest Michaux na drezinu primijenio nekoliko vlastitih mehanizama. Ta
naprava se sastojala od dva kotaca sa sjedalom i upravljacem. Kada je John Dunlop 1889.
godine izumio pneumatike za kotace, novo prometalo nazvano je biciklom. Pocetkom 20.
stolje¢a doslo je do novih poboljSanja na biciklu koji je tako postao prvo vozilo pristupacno

vedini ljudi (ANONYMUS, 2017a).

Danas cikloturizam spada u rastu¢e oblike turistickih aktivnosti. Procjenjuje se da ¢e u
europskim okvirima udio putovanja tijekom kojih je voznja bicikla glavna aktivnost ili je
bicikl glavno prijevozno sredstvo porasti u iducih desetak godina vise od deset posto, a jos je
znacajniji trziSni segment onih kojima je tijekom odmora voznja biciklom vazna dodatna
aktivnost. 1z toga proizlazi da cikloturizam predstavlja jedan od turisti¢kih proizvoda s

najvecom perspektivom razvoja (ANONYMUS, 2017a).

Prema procjenama Svjetske turisticke organizacije (UNWTO-a) u Europi trenutno postoji vise
od 60 milijuna aktivnih biciklista, 60% muskaraca i1 40% Zena, razli¢itih dobnih skupina. Oko
90% cikloturistickih putovanja je organizirano samostalno, a samo 10% putem turistickih
posrednika. Prema podacima Europskog Parlamenta, cikloturisti¢ko trziste EU ukljucujuéi
Norvesku i Svicarsku svakodnevno raste. Broj jednodnevnih posijetitelja koji koriste bicikle
tijekom svog putovanja je teSko procijeniti, dok se broj cikloturista koji ostvaruju najmanje

jedno nocenje procjenjuje na oko 20 milijuna. NeSto viSe od jedne cCetvrtine europskih
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cikloturistickih putovanja se odvija u Njemackoj, a oko 8% u Skandinavskim zemljama.
Cikloturisti pripadaju skupini srednje ili visoko obrazovanih turista. Naj¢esce putuju u paru
(50%), oko 30% cikloturista dolazi u skupini od 3 do 5 ljudi, a preostalih 20% su samci.
Skoro 60% cikloturista promjeni smjestaj nekoliko puta za vrijeme putovanja, dok oko 40%
boravi u jednoj destinaciji (ANONYMUS, 2017a).

Cikloturisti u prosjeku troSe 53 eura dnevno ukljucuju¢i i1 smjestaj, dok jednodnevni
posjetitelji u prosjeku troSe 16 eura dnevno (ANONYMUS, 2012b ).

Trendovi u razvoju cikloturizma u Europi (ANONYMUS, 2018):

-Elektri¢ni bicikli,

- Veca prilagodba invidualnim potrebama i Zeljama cikloturista,

-Obiteljska ili viSegeneracijska putovanja,

-Kombinacija bicikliranja s drugim aktivnostima 1 dozivljajima (avanturisticke
aktivnosti, wellness i sl.),

-Planiranje i istrazivanje putovanja putem Interenta

Putovanje biciklom predstavlja vrhunski model za odgovorniji turizam, za bolja, autenti¢nija

iskustva i za udobnije putovanje.

3.4. Razvoj cikloturizma u Hrvatskoj

Kao prometno sredstvo bicikl se u Hrvatskoj pojavio Sezdesetih godina 19.stoljeca, a kao
sportska grana 20 godina kasnije. Nazivao se i ,,koturastvo®, a bicikl — , kotur®, ,,smovot®,
»trkalica®, ,,brznoga“ 1 ,,dvokolica®. Prvi bicikl u Zagreb donio je Ladislav Belus, sa svjetske
izlozbe iz Pariza 1867. godine. Rad prvog biciklistickog kluba u Hrvatskoj odobren je
1885.godine, a to je ujedno pocetak biciklizma kao sportske grane. U godini osnivanja klub je
tiskao knjizicu ,,Pravila voznih propisa“ u kojoj je detaljno propisano ponasanje ¢lanova, to je
bilo potrebno jer su prve bicikliste gradani doc¢ekali neprijateljski, a bilo je ¢ak i prijedloga da
se uvede taksa za upotrebu bicikla. Prvi bicikl (zvali su ga "kostotresec") donio je u Karlovac
trgovac Petar LuksSi¢ 1876. godine. Bio je drvene konstrukcije i naravno bez pneumatskih

guma. Danas se ¢uva u Karlovackom muzeju (ANONYMUS, 2017a).
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Slika br. 1.: Prvi bicikl u Karlovcu "kostotresec*

Izvor:https://ne-np.facebook.com/karlovacki/posts/-jeste-li-znali-prvi-bicikl-zvali-su-ga-
kostotresec-donio-je-u-karlovac-trgovac-/2584522114926200/(preuzeto, 13.08.2022.)

Prvo hrvatsko drustvo biciklista je 1886. godine u Zagrebu priredilo prvu biciklisti¢ku utrku,
na 2400 metara 1 20 kilometara. Diljem Hrvatske su osnivani prvi biciklisticki klubovi, ¢iji su
¢lanovi ostvarivali velike uspjehe na medunarodnim natjecanjima. Prva cestovna biciklisticka
utrka u Hrvatskoj odrzana je 1892. na relaciji Zagreb - Petrinja, a nastupilo je osam vozaca.
Iste godine odrzano je i prvo prvenstvo Hrvatske, Slavonije i Dalmacije na 5000 metara, a
utrku je pratilo 3000 gledatelja. Sve do pocetka 20.st. biciklizam je bio najrasprostranjeniji
sport u Hrvatskoj. Pomalo se u drugim gradovima osnivaju klubovi. U Karlovcu pocinje
djelovati klub biciklista Napred, 1892. godine. Sve do pocetka 20.st. biciklizam je bio
najrasprostranjeniji sport u Hrvatskoj (ANONYMUS, 2017a). Hrvatski biciklisti¢ki savez
(HBS) broji 95 klubova kao stalne ¢lanove, od cega su 38 MTB, 23 cestovna, a ostatak
pretezno rekreativnih. Broj licenciranih ¢lanova u godiSnjem prosjeku se kre¢e izmedu 850 do
950 c¢lanova (ANONYMUS, 2017a). Od te brojke, tre¢ina je natjecateljskih kategorija oko
250 do 300, oko 250 rekreativnih i 220 ostalih prate¢ih licenci. Republika Hrvatska je prema
omjeru broja stanovnika i1 postignutih rezultata u vrhunskom biciklizmu u samom vrhu.
Najvazniji biciklisticki dogadaj proteklih godina u Hrvatskoj je ,,Tour of Croatia®,
medunarodna biciklisticka utrka koja se odrzavala niz godina zaredom i okuplja timove iz
najvisSeg ranga klasifikacije Svjetske biciklisticke organizacije (UCI). Ima izuzetno jak
pozitivan utjecaj na porast interesa za biciklizam, §to se oCituje u zainteresiranosti medija za
utrku, ali 1 u rastu broja rekreativaca i rekreativnih utrka. Ova manifestacija nema samo
sportski znacaj, ve¢ znatno pridonosi turistickoj promociji Hrvatske i njezinih prirodnih
ljepota u svijetu. No, u Hrvatskoj se osim ,,Tour of Croatia®“, odrzava jo$ 5 cestovnih utrka

koje su u UCI-jevom kalendaru, od ¢ega su Cetiri u Istri poetkom sezone 1 jedna u Zagrebu te
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8 MTB utrka u UCI-jevom kalendaru od Premanture, LoSinja, Vodica, Sutivana, Samobora i

Groznjana (ANONYMUS, 2017a).

Pravilnikom o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklisti¢kih ruta utvrduju
se funkcionalne kategorije biciklistickih ruta, polazista za mjerila za razvrstavanje pojedinih
biciklistickih ruta te drzavne glavne biciklisticke rute kao osnova mreze kategoriziranih
biciklisti¢kih ruta na teritoriju Republike Hrvatske kako je i prikazano na Slici 2.

(ANONYMUS, 2013 )

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH |
VEZNIH BICIKLISTICKIH RUTA RH

EV8

LEGENDA

1-10 drZavne glavne rute
11-99 drZavne vezne rute
EuroVelo rute

EV6, EVS, EV13

Autor:

Koordinacijsko tijelo za razvoj

cikloturizma Republike Hrvatske
Izradio: Prof.dr.sc. Zoran Klari¢

Karta u podiozi: Hrvatske ceste d.0.0

Slika br. 2.: Koridor drZzavnih glavnih 1 vezanih biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj

Izvor: https:// cikloturizam.hr/vijesti/biciklistike-rute-u-hrvatskoj

(Preuzeto 13. kolovoza 2022.g.)

Na temelju ¢lanka 17. stavka 7. Zakona o cestama (»Narodne novine«, br. 84/11, 22/13 1
54/13), Ministar pomorstva, prometa i infrastrukture u suglasnosti s ministrom nadleznim za
graditeljstvo, donosi Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze
biciklistickih ruta. Na Slici 2. Koridor drzavnih glavnih i vezanih biciklistickih ruta RH

zelenom bojom oznacene su drzavne glavne rute i to redom: D/- Dravska ruta 393.3
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kilometara; D2-Savska ruta 81.5kilometa;, D3-Dinarska ruta 538.1 kilometara; D4-Jadranska
ruta 1124 kilometra; D 5- Moslavina i sjeverna Slavonija 304.1 kilometar; D6-Zagorska
Karolina ruta 384.3 kilometra; D7- Jadran, Plitvice, Lonjsko polje Balaton ruta 393.6
kilometara, D§- Jadran Drava ruta 456.8 kilometara; D9-Neretva Slavonija ruta 414.4
kilometra, D10- Jadranski otoci ruta 555.8 kilometara. Kao $to mozemo vidjeti na karti (Slika

2.) kroz Hrvatsku prolaze i Cetiri EuroVelo pravca i to:

e EuroVelo 6 = Atlantik - Crno more / u Hrvatskoj Dunavska ruta (granica Madarske —
Batina — Osijek — Vukovar — Ilok — granica Srbije);
e EuroVelo 8 = Mediteranska ruta / u Hrvatskoj Jadranska ruta (granica Slovenije — Umag
— Pula — Rijeka — Zadar — Sibenik — Split — Dubrovnik — granica Crne Gore);
e EuroVelo 9 = Baltik — Jadran (granica Slovenije — Umag — Pore¢ — Rovinj - Pula); 1
e EuroVelo 13 = Ruta Zeljezne zavjese / u Hrvatskoj Dravska ruta (granica Slovenije —

Varazdin — Hlebine — Donji Miholjac — granica Madarske)

Danas neki dijelovi Hrvatske mogu dobro udovoljiti zahtjevima rekreativnih cikloturista,
odnosno osobama kojima cikloturizam nije osnovni oblik provodenja odmora. To se primarno
odnosi na Istru, u nesto manjoj mjeri i na Sjevernu Dalmaciju, Siru okolicu Zagreba i Osijeka,
a djelomicno 1 na Karlovacko podrucje, Gorski kotar, Liku i vece otoke. U ostalim dijelovima
Hrvatske koji su znacajkama krajolika pogodni za cikloturizam kao npr. Banovina,
Bjelovarsko podrucje, Podravina, Posavina velik problem predstavlja nedostatak pratece

smjestajno-ugostiteljske ponude i neuredenost atrakcija.

Zahvaljuju¢i obilju slabo koristenih makadamskih cesta i Sumskih puteva neopterecenih
velikom pjesacko-planinarskom potraznjom, u Hrvatskoj su ve¢ sada vrlo povoljni uvjeti za
korisnike brdskih bicikala. Uvjeti za udovoljavanje zahtjevima potraznje osoba koji koriste
cestovne 1 hibridne bicikle su znatno 1o$iji zbog prolaska mnogih ruta po cestama s velikim
intenzitetom prometa motornih vozila. To je osobito velik problem u nekim razvijenim
turistickim podrucjima kao Sto su npr. Opatijska ili Makarska rivijera, Splitsko i Dubrovacko
podrucje te otoci Rab, LoSinj ili Pag. U tim destinacijama usprkos atraktivnosti krajolika
mijeSanje s intenzivnim automobilskim prometom znatno ograni¢ava razvoj cikloturizma, a
tako i jace koriStenje bicikala kao oblika dodatne turisticke aktivnosti. Stoga zahtjevima
pasionirane biciklisticke potraznje Hrvatska za sada moze odgovoriti samo u manjoj mjeri,

posebice ukoliko se radi o korisnicima cestovnih 1 hibridnih bicikala koji izbjegavaju
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makadamske ceste i zemljanih putova. Donekle tim zahtjevima udovoljavaju od primorskih
regija samo Istra 1 u manjoj mjeri Sjeverna Dalmacija, a u kontinentalnom podrucju prostor uz
Dravu te u manjoj mjeri prostori uz Dunav i Savu. Iz toga proizlazi da bi prioritet u
uredivanju ruta na najvaznijim medunarodnim i nacionalnim pravcima trebali imati dijelovi
potencijalno najatraktivnije, ali za sada najslabije valorizirane Jadranske rute (EuroVelo 8)

( ANONYMUS, 2015).

3.5. EuroVelo - Europska mreza biciklistickih ruta

Da razvoj cikloturizma u Europskoj uniji ima dobru razvojnu perspektivu pokazuje i razvoj
projekta EuroVelo- Europska mreZa biciklisti¢kih ruta, koju vodi Europska federacija
biciklista u suradnji s nacionalnim i regionalnim partnerima, kojoj je osnovni cilj inkorporirati
postojece 1 planirane nacionalne i regionalne biciklisticke rute u jedinstvenu europsku mrezu.
(ANONYMUS, 2012b). EuroVelo je mreZza europskih biciklisti¢kih ruta koju je osnovala
Europska biciklisticka federacija, ECF (eng.European Cyclists' Federation). Projekt razvija
biciklisticke rute preko cijelog starog kontinenta. Glavni mu je cilj povezati postojece i

planirane nacionalne i regionalne biciklisticke rute u jedinstvenu europsku mrezu.

Za razdoblje od 2012. do 2020. godine Europska biciklisticka federacija je u sklopu projekta
“EuroVelo Central Coordination® izradila strategiju razvoja cikloturizma za cijelo podrucje
Europske unije koju je u cijelosti financirala Europska komisija i u njoj navodi slijedece

glavne ciljeve razvoja (ANONYMUS, 2015):

e Poticanje ekonomskog rasta i otvaranje novih radnih mjesta;

¢ Smanjenje negativnih u¢inaka prijevoza i turizma na okolis;

Poticanje regionalnog razvoja i razvoja ruralnih krajeva;

Podizanje teritorijalne kohezije i medusobnog razumijevanja medu europskim

regijama;

e Poboljsanje zdravstvenog stanja gradana Europske unije kroz poticanje zdravog nacina
zivota;

e Medusobno dijeljenje biciklistickih iskustava s ciljem poticanja razvoja kvalitetnih

biciklisti¢kih ruta.
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Trenutacno je ukljuceno 19 biciklistickih staza s vise od 75.000 kilometara. Biciklisticke rute
prelaze granice zemalja Europske unije te se protezu kroz ¢ak 42 zemlje Europe. Ovim rutama
mogu se koristiti svi biciklisti, turisti, kao 1 lokalno stanovnistvo koje svakodnevno prolazi
njima. Kao §to smo u prethodnom poglavlju naglasili Hrvatska je integrirana u ¢ak cetiri
EuroVelo biciklisticke rute (Dunavska, Mediteranska, ruta Balticko — Jadransko more te ruta

Zeljezne zavjese)

Slika br. 3.: Europska mreza biciklistickih ruta EuroVelo

Izvor: https://en.eurovelo.com/#routes-and-countries (Preuzeto 11. kolovoza 2022.)

Medunarodni status ruta pomaze prikupljanju sredstava i politi¢koj podrSci za njihovu daljnju
izgradnju. Rute jo§ nisu sve zavrSene i u razli¢itim su fazama gradnje. Ciljevi Eurovela su
promocija ekonomski, ekoloski i drustveno odrzivih putovanja, poboljSanje kvalitete ruta
Eurovelo u svim uklju¢enim europskim zemljama, promicanje ujednacenog potpisivanja ruta
EuroVelo u skladu s objavljenim standardima, pruzanje informacija diljem Europe o

EuroVelo rutama i nacionalnim biciklistickim rutama, podrZavanje razvoja nacionalnih
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koordinacijskih centara za EuroVelo rute i drzavne rute, poticanje razmjene iskustava i
primjera dobre prakse izmedu europskih drzava i regija poticuc¢i visokokvalitetne strategije i

infrastrukturu (ANONYMUS, 2019).
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4.TURIZAM KONTINENTALNE HRVATSKE

U ovom dijelu rada paznja je usmjerena na analiziranje turizma kontinentalne Hrvatske.
Prikazuje se geografski obuhvat i pregled po zupanijama, karakteristike turizma, turistic¢ki

resursi 1 turisti¢ka ponuda kontinentalne Hrvatske.

4.1. Kontinentalna Hrvatska — geostrateSki poloZaj i turistic¢ki resursi za razvoj
cikloturizma

Hrvatska je 2012. godine podijeljena na dvije NUTS 2 regije, na Jadransku i na Kontinentalnu
Hrvatsku. Na Slici 4. prikazana je NUTS 2 regionalna podjela Hrvatske. Razina prostornih
jedinica NUTS 2 klasifikacije Hrvatske obuhvaca 21 Zupaniju, odnosno 20 Zupanija i grad
Zagreb. Na Slici 3. je plavom bojom oznacena Jadranska Hrvatska, dok je zelenom bojom

obiljeZzena Kontinentalna Hrvatska (pregled po Zupanijama).

Slika br. 4.: Regionalna podjela Hrvatske na NUTS regije: Jadranska i Kontinentalna
Hrvatska

Izvor: Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije, Nova statisticka
klasifikacija prostornih jedinica RH - NUTS 2, Zagreb, 2012., sl. 5., dostupno na:
https://razvoj.gov.hr/UserDocsImages/O%20ministarstvu/Regionalni%20razvoj/Nova%20stat
1sti%C4%8Dka%20klasifikacija%20prostornih%20jedinica%20RH%20-%20NUTS%202.pdf

(Preuzeto 11. kolovoza 2022.)
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Na Slici 4. se moze primijetiti da Jadransku Hrvatsku ¢ine sjeverni Jadran ( Istra, Primorsko —
goranski 1 Licko — senjski dio Hrvatske), te prostor juznog Jadrana, dok Kontinentalnu
Hrvatsku ¢ini dio od Karlovacke zupanije u srediStu Hrvatske, sjeverni dio Hrvatske do
Medimuske Zupanije, te istocna Hrvatska do OsjeCko — baranjske i Vukovarsko — srijemske
zupanije. Kontinentalna Hrvatska ima 13 Zzupanija koje su opcenito ruralnog karaktera (osim

gradskih srediSta), pa je za te Zupanije karakteristican razvoj ruralnog turizma.

Ruralni turizam je pojam koji obuhvaca sve turisticke usluge / aktivnosti / vidove turizma
unutar ruralnih podrucja, ukljucujuci npr. lovni, ribolovni, cikoturizam u parkovima prirode,
zimski, seoski, ekoturizam, zdravstveni, kulturni itd. Sam pojam ruralnog podru¢ja uglavnom
nije strogo definiran, ve¢ se pod njim podrazumijevaju podrucja u kojima prevladavaju:
prirodno okruZenje, seoski okoli§, mala naselja i sela, zaseoci, izdvojena poljoprivredna
gospodarstva, s poljoprivredom i $umarstvom kao glavnim gospodarskim grana (BACAC,
2011). Postoje 1 sluZbeni kriteriji za definiranje ruralnih podrucja. Prema kriterijima OECD-a
(Organization for Economic Cooperation and Development / Organizacija za ekonomsku
suradnju i1 razvoj) ruralna podrucja su ona podrucja u kojima je gustoca naseljenosti ispod 150
stanovnika po km?; odnosno kriterij Europske unije, gdje se kao recCeni prag uzima 100
stanovnika po km?. Po ovoj posljednjoj metodologiji, 91,6 % ukupnog podru¢ja RH spada u
ruralno podrucje; 88,7 % naselja smjesteno je u ruralnim podrucjima; 47,6 % ukupnog
stanovniStva zivi u ruralnim podruc¢jima, a 52,4 % stanovniStva u urbanim podrucjima
(BACAC, 2011). Ruralni prostori se razlikuju u ovisnosti od vegetacijskog pokrova,
klimatskih i geomorfoloskih obiljezja, pa je u slucaju kontinentalne Hrvatske ponuda ruralnog
turizma moze biti izuzetno raznolika i bogata. Neosporni turisticki razvojni potencijali
Kontinentalne Hrvatske koji do sada nisu u dovoljnoj mjeri prepoznati ni valorizirani otvaraju
mogucnost kvalitetnom 1 aktivnom pristupu razvoja cikloturizma na podrucju kontinentalne
Hrvatske. DugogodiSnja tradicija u turizmu, povoljna klima i geoprometni poloZzaj, bogatstvo
kulturnih i prirodnih resursa te raznolikost i jedinstvenost regija kao i prepoznatljivost
Hrvatske na turistickom trziStu predstavljaju klju¢na polaziSta za znacajniji iskorak u
ublazavanju kako vremenske, tako 1 prostorne neujednaCenosti turistickih aktivnosti
kontinentalne Hrvatske. Iznimna vrijednost bogate 1 raznovrsne kulturne bastine
Kontinentalne Hrvatske (kulturna dobra upisana u Registar kulturnih dobara Republike
Hrvatske, kao i ona dobra koja se nalaze na UNESCO-ovu popisu svjetske bastine, brojnost
muzeja, galerija, drugih kulturnih institucija te interpretacijskih centara i1 centara za

posjetitelje) samo su dijelom turisticki valorizirana, a predstavljaju podlogu za diverzifikaciju
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turistickih proizvoda i razvoj cjelogodiSnjeg turizma na cijelom podrucju Kontinentalne
Hrvatske 1 to upravo kroz razvoj cikloturizma. Pored nedovoljno valoriziranog bogatstva i
razlicitosti kulturnih atrakcija i resursa, a u kontekstu sve veéeg interesa turista za odrzivim i
eko turistickim destinacijama, potencijali razvoja odrzivog turizma ukljucuju i izrazitu
privla¢nost te oCuvane i raznovrsne prirodne resurse te veliku rasprostranjenost zasti¢enih
dijelova prirode, pri ¢emu je Hrvatska u samom europskom vrhu po udjelu povrSina
uklju¢enih u ekolosku mrezu NATURA 2000. Hrvatska obiluje 1 izvorima diste vode,
rijenim 1 mocvarnim podru¢jima, ocuvanim Sumama i obalom koji zajedno s umjerenom
klimom s trima razli¢itim klimatskim podrucjima (sredozemno, planinsko i kontinentalno) i
oCuvanim svim sastavnicama okoli$a. Razvojem cikloturizma moguca je odrziva i odgovorna
valorizacija prirodne bastine, posebice one na podrucjima Panonske i Sjeverne Hrvatske (npr.
ljekoviti termalni i mineralni izvori, rijeke, planine, itd.). Kulturni i prirodni resursi,
diverzificiranje turisticke ponude te kvalitetna prometna infrastruktura predstavljaju osnovicu
razvoja posebnih oblika sportsko rekreacijskog turizma u obliku cikloturizma koji biljeze rast
na strani turistiCke potraznje. Hrvatska, prate¢i globalne turisticke trendove, razvija niz
razli¢itth posebnih oblika turizma, poput ruralnog, =zdravstvenog, kulturnog, eno-
gastronomskog, cikloturizma, nautickog (rije¢nog i morskog), sportskog, outdoor i drugih
oblika turizma. Njihovim snaznijim razvojem omogucila bi se revitalizacija nedovoljno
turisticki razvijenih podrucja odnosno Kontinentalne Hrvatske, kao i pomak Hrvatske s
pozicije izrazito sezonalne destinacije k destinaciji gdje se turisticka kretanja ravnomjernije

ostvaruju tijekom cijele godine.

4.2.Pokazatelji turistickog razvoja kontinentalne Hrvatske

Kontinentalna Hrvatska je nerazvijenija regija u odnosu na Jadransku Hrvatsku, u svakom
pogledu, pa tako 1 u podrucju turizma. Isto tako u turistickom pogledu ni Zupanije
kontinentalne Hrvatske nisu ravnomjerno razvijene o ¢emu vise slijedi u nastavku gdje su u
grafickom obliku prikazani podatci o smjeStajnim kapacitetima, turistickim dolascima 1
noc¢enjima kao i prosjecan broj dana boravka na razini drzave, a onda i na razini jadranske
Hrvatske 1 kontinentalne Hrvatske 1 Grada Zagreba. Kao referentna godina uzeta je 2019. jer

je to zadnja godina prije pandemije COVID 19.
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Slika br. 5.: Graficki prikaz turisti¢kih smjestajnih kapaciteta u Republici Hrvatskoj na dan
31.12.2019.g.

Izvor: Obrada autora prema podatcima iz Ministarstva turizma Republike Hrvatske, 2020,

https://www.htz.hr/sites/default/files/202007/HTZ%20TUB%20HR _%202019%20%281%29.

pdf (Preuzeto, 22. kolovoza 2022.)

U odnosu prema ukupnim turistickim smjeStajnim kapacitetima Republike Hrvatske,

kontinentalni dio ima znatno manje turistickih smjestajnih kapaciteta Sto govori u prilog

prostornoj neujednacenosti razvoja turizma. Iz grafickog prikaza vidljivo je da se od ukupnih

smjeStajnih kapaciteta 96% svih turistickih smjeStajnih kapaciteta nalazi u podrucju

Primorske Hrvatske. Udio smjeStajnih kapaciteta kontinentalne Hrvatske u ukupnim

smjestajnim kapacitetima RH u 2019. godini iznosio je 6 %, bez grada Zagreba.

Sto se ti¢e turistikih dolazaka i nocéenja situacija je gotovo identi¢na rasprostranjenosti

smjestajnih kapaciteta, pa tako u 2019.g. broj turistickih dolazaka u Kontinentalnoj Hrvatskoj

u odnosu na ukupni broj iznosi tek 6% bez grada Zagreba.
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Slika br. 6.: Graficki prikaz ostvarenih turistickih dolazaka u Republici Hrvatskoj u
2019.godini.

u 000

Izvor: Obrada autora prema podatcima Ministarstva turizma Republike Hrvatske, 2020.
https://www.htz.hr/sites/default/files/2020-
07/HTZ%20TUB%20HR %202019%20%281%29.pdf (Preuzeto, 22. kolovoza 2022.)

Prema DZS udio ostvarenih turistickih dolazaka na podru¢ju Kontinentalne Hrvatske iznosi
tek 3%.

2324: 3%

2639; 4%

m Kontinentalna Hrvatska
m Grad Zagreb

® Primorska Hrvatska

Slika br. 7.:Graficki prikaz turistickih no¢enja ostvarenih u Republici Hrvatskoj u 2019.g.
Izvor: Obrada autora prema podatcima Ministarstva turizma Republike Hrvatske, 2020.g.
https://www.htz.hr/sites/default/files/2020-

07/HTZ%20TUB%20HR _%202019%20%281%29.pdf (Preuzeto, 22. kolovoza 2022.)
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Prema podatcima iz 2019.g. koja je uzeta kao referentna godina, prije pandemije Covid 19, u
Kontinentalnoj Hrvatskoj, bez grada Zagreba, udio no¢enja iznosi svega 3 % ukupnih nocenja

na razini Republike Hrvatske, s Gradom Zagrebom nedovoljnih 7% ( Slika br.7.).

Nakon grada Zagreba, zZupanije Kontinentalne Hrvatske koje su najrazvijenije u turistickom
pogledu su redom Karlovacka zupanija sa 364 000 dolazaka u 2019. godini, Krapinsko -
zagorska zupanija sa 178 000 dolazaka, pa Zagrebacka zupanija sa 140 000 dolazaka, Osjecko
— baranjska zupanija sa 108 000 dolazaka, Medimurska Zupanija sa 82 000 dolazaka i
Varazdinska sa 81 000 dolazaka.

Ostale Zupanije kontinentalne Hrvatske spadaju u turisticke slabije razvijene, odnosno u
najnerazvijenije turisti¢ke zupanije Hrvatske, a to su redom: Vukovarsko — srijemska Zupanija
koja je u 2019. godini ostvarila 80 000 dolazaka, te je u odnosu na 2018. godini imala
smanjen broj dolazaka za 1000, iako se intenzivno radilo na unaprijedenu razvoja turizma,
zatim slijedi Sisacko — moslavacka Zzupanija sa 38 000 dolazaka u 2019. godini, iza nje je
Brodsko —posavska Zupanija sa ukupno 37 000 dolazaka, Bjelovarsko — bilogorska Zupanija
sa 24 000 dolazaka, Pozesko -slavonska zupanija sa 20 000 dolazaka, Koprivnicko —

krizevacka zupanija sa 19 000 dolazaka, te Viroviticko — podravska sa tek 17 000 dolazaka.
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Slika br. 8.: Grafi¢ki prikaz prosjec¢nog broja dana boravka turista u Republici Hrvatskoj u
2019.g

Izvor :Obrada autora prema podatcima Ministarstva turizma Republike Hrvatske, 2020,

https://www.htz.hr/sites/default/files/2020-
07/HTZ%20TUB%20HR %202019%20%281%29.pdf (Preuzeto, 22. kolovoza 2022.)

Kontinentalni dio Hrvatske joS§ uvijek nije prepoznat kao destinacija boravisnoga turizma, ve¢

destinacija izletnickoga i vikend-turizma, u kojoj se posjetitelji zadrzavaju relativno kratko
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radi posjete nekom kulturno-povijesnom spomeniku, konzumacije obroka ili no¢enja. Malen
udio nocenja moze se pripisati i nedovoljnome broju smjestajnih kapaciteta. Na temelju
podataka prikazanih na Slici br. 8. zakljucuje se kako turisti u kontinentalnoj Hrvatskoj

prosjecno ostvaruju 1,9 nocenja.

Stremec¢i ostvarenju kvalitativnog pomaka iz neodrZivog koncepta turistickog razvoja prema
odrzivom turizmu visoke dodane vrijednosti i uvazavajuci analizu stanja te izazove hrvatskog
turizma, prema Strategiji razvoja odrzivog turizam u Republici Hrvatskoj do 2030.godine
identificirane su razvojne potrebe i potencijali turizma Hrvatske, koje se mogu istovremeno
primijeniti 1 na kontinentalni dio drZave te su one sazete u slijedece tocke: UblaZziti
sezonalnost turistickih aktivnosti, osigurati ravnomjerniji regionalni turisticki razvoj, kreirati
ponudu visoke dodane vrijednosti i ojacati lanac vrijednosti u turizmu i povezanim
djelatnostima, unaprijediti domadu 1 medunarodnu prometnu povezanost, unaprijediti
kvalitetu zivota lokalnog stanovniStva u turistiCkim destinacijama, osigurati kvalitetna i
odrziva radna mjesta lokalnom stanovniStvu u cjelokupnom lancu vrijednosti turizma,
smanjiti opterecenja iz turizma na prostor, sastavnice okoliSa i prirodu uz poticanje kruznog
gospodarstva, smanjiti medusobni negativan utjecaj turizma i klimatskih promjena, osigurati
kvalitetne ljudske potencijale u turizmu, unaprijediti strukturu i kvalitetu smjestajnih
kapaciteta, osigurati poticajno poslovno i investicijsko okruZenje, osigurati inovativnu i
digitalnu transformaciju turizma. unaprijediti model upravljanja razvoja odrzivog turizma,
ukljucivati lokalne zajednice u procese donoSenja odluka o razvoju odrzivog turizma, razviti

sustav prikupljanja podataka i planiranja (ANONYMUS, 2022g).

Cikloturizam je poveznica izmedu svih kontinentalnih, ali i priobalnih Zupanija u Hrvatskoj te
ima posebnu vaznost u ravnomjernijem turistickom razvoju nase zemlje. Uz povezivanje s
drugim proizvodima kao $to je enogastronomija, cikloturisti tijekom svog putovanja imaju
priliku iskusiti svu raznolikost ponude te dozivjeti Hrvatsku kao jedinstvenu destinaciju.
Cikloturizam privla¢i goste tijekom citave godine, a uz njega se naglasavaju prirodne i
kulturne vrijednosti u destinacijama te time promovira odrzivost i ocuvanje §to je jedan od
temelja buduceg razvoja turizma u Hrvatskoj. U Europi trenutno ima oko 60 milijuna aktivnih
biciklista, a u prosjeku cikloturisti trose i do 30 posto viSe od klasi¢nih turista, Sto dokazuje
njihovu vaznost za hrvatski turizam. Cikloturizam predstavlja oblik turizma koji se odvija u
visokovrijednom, ekoloski o€uvanom i prirodnom krajoliku u ¢emu kontinentalna Hrvatska
zasigurno prednjaci. turizam i rekreacija temeljena na prirodi (engl. nature-based recreation)

ima potencijal dajuci sve veéi doprinos ocuvanju i odrZzivom razvoju, a njegova odrzivost
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uvjetovana je uéinkovitim planiranjem, upravljanjem i lokalnim sudjelovanjem (BIRKIC i
sur.,2019). Razvojem cikloturizma, a time i razvojem cikloturisti¢kih ruta i podrucja u kojima
se pruZaju mogu se povezati europske regije, podi¢i kvaliteta ponude i boravka turista u
destinaciji, razina Zivotnog standarda lokalnog stanovnistva te unaprijediti op¢e zdravstveno

stanje 1 kvaliteta zivljenja lokalnog stanovnistva.

4.3.0drZzivi razvoj turizma Kontinentalne Hrvatske

Odrzivi razvoj predstavlja okvir za oblikovanje politika i strategija kontinuiranog
gospodarskog 1 socijalnog napretka, bez Stete za okoli§ 1 prirodne izvore bitne za ljudske
djelatnosti u buduc¢nosti. On se oslanja na ambicioznu ideju prema kojoj razvoj ne smije
ugrozavati buduénost dolaze¢ih naraStaja troSenjem neobnovljivih izvora i dugorocnim
devastiranjem i1 zagadivanjem okoliSa. Osnovni je cilj osigurati odrzivo koristenje prirodnih
izvora na lokalnoj, regionalnoj, nacionalnoj i medunarodnoj razini. Svjetska komisija za
okolis§ 1 razvoj UN-a 1987. godine definirala je koncepciju odrZivog razvoja (UN, 1987, ¢l.1)
kao ,razvoj koji zadovoljava potrebe sadasnjeg naraStaja bez ugrozavanja mogucénosti
sljede¢ih narastaja da zadovolje svoje potrebe. Prema UN odrzivi razvoj predstavlja (UN,
1987, €l.15) ,,proces promjene u kojem su iskoriStavanje resursa, usmjeravanje investicija,
orijentacija tehnoloSkog razvitka i institucionalne promjene uskladene i povecavaju sadasnji i

buduéi potencijal zadovoljavanja ljudskih potreba i teznji (BIRKIC, 2016).

Na temeljima koncepta odrzivog razvoja, razvijen je koncept odrzivog turizma i primjenjuje
se na sve oblike turizma koji su dugoro¢no uskladeni sa svojom prirodnom, socijalnom i
kulturnom okolinom. Rije¢ je o koncepciji razvoja potaknutoj negativnim ucincima turizma
po okolis. O stupnju ocCuvanja ekoloSkih vrijednosti znacajno ovisi buduéi razvoj

turizma.(BIRKIC i sur.2020)

Odrzivi turizam (eng. sustainable tourism) raste 1 razvija se ne iskoriStavajuci svoje
resurse na nacin da ih trajno uniStava, ve¢ se resursi koriste tako da se maksimalno ocuva
njihova kvaliteta i1 vrijednosti za buduce narastaje. Odrzivi je turizam onaj koji moze opstati
tijekom duljeg razdoblja jer ne uzrokuje degradaciju okoliSa, nego ostvaruje korist u
ekonomskom, ekoloskom, drustvenom i kulturnom okruZzenju u kojem se odvija (BIRKIC i
sur.2021). U vedini literature o konkurentnosti turizma odrzivost se isti¢e kao jedan od
znacajnijih faktora konkurentnosti. Naglasava se da konkurentnost destinacije moze biti

povecana upravljanjem koje se temelji na kvaliteti okoliSa i razvoju odrzivog turizma
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(RITCHIE i CROUCH, 2003), U suvremenom razvoju turizma mogu se izdvojiti dva glavna
pravca razvoja turizma masovni turizam i odrZivi razvoj turizma. Masovni turizam
pretpostavlja veliki broj turista, niZe cijene i1 posljedicno, smanjenu kvalitetu dozivljaja. S
druge strane odrzivi turizam pretpostavlja kontrolirani broj turista, viSu razinu savjesti o
vaznosti oCuvanja resursa te privlaCenje turista sa specificnim zanimanjem za turisticki
proizvod koji im se nudi. Danas vecina turista izbjegava destinacije koje su prosle masovnu
eksploataciju resursa. Oni traZze viSe ocuvana, netaknuta podru¢ja gdje mogu doZivjeti
posebno turisticko iskustvo. Odrzivi razvoj turizma polazi od pretpostavke da su resursi
ograniceni, te trazi nacin za definiranje tih limita, a u skladu s time i moguéih granica razvoja.

(BIRKIC, 2016)

Svjetska turisticka organizacija (UNWTO, 2007), ¢vrstog je stava da su smjernice za
odrzivi razvoj 1 odrzivo upravljanje primjenjive u svim oblicima turizma, u svim vrstama

destinacija, ukljucujuc¢i masovni turizam i razlicite turisticke segmente.

Tako da je UNWTO ( 2000), u skladu s opéim konceptom odrZivosti, odrZivi razvoj

turizma definirala kao:

[...} onaj koji zadovoljava potrebe danasnjih turista i u isto vrijeme S§titi prostor i
povecava mogucnost odrzivosti za buduénost [...] projekt koji upravlja svim resursima na
nacin da poStuje ograni¢enja ekonomske, socijalne i estetske kompatibilnosti dok zadrzava
kulturni integritet, esencijalne ekoloske procese, bioraznolikost i sustave koji podrzavaju Zivot

(UNWTO u Padin,2012).

Tijekom vremena UNWTO(2004) proSiruje definiciju te naglasava da: ,,OdrZivi
turizam treba da ucini optimalnim koriStenje prirodnih resursa, posStuje sociokulturne

(13

autenti¢nosti zajednice domacina..., osigurava odrzivo dugoro¢no poslovanje... .
Odrzivi turisticki razvoja prema (UNWTO, 2004) treba moci :

1. Osigurati optimalnu upotrebu resursa iz okoliSa koji konstituiraju klju¢ne
elemente u razvoju turizma, odrzavaju¢i nuzne ekoloske procese i pomazu¢i u ocuvanju

prirodnog nasljeda i bioloske razli¢itosti;

2. Postivati socio-kulturnu izvornost (autenti¢nost) domacina, oCuvati izgradeno 1
zivotna kulturna nasljeda 1 tradicionalne vrijednosti, te doprinese interkulturalnom

razumijevanju i toleranciji ;
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3. Omoguciti odrzive, dugoro¢ne ekonomske aktivnosti, osiguravajuéi pravednu
distribuciju  socio-ekonomskih koristi svim zainteresiranim, a ukljuuju¢i stabilnu
zaposlenost, mogucnosti za ostvarivanje dohotka 1 socijalne usluge domacoj zajednici, te

doprinese ublazavanju siromastva.

Odrzivi 1 odgovorni turizam ruralnih podrucja, kakvo je =zasigurno 1 podrucje
kontinentalne Hrvatske trebao bi razvijati na nacin koji doprinosi lokalnim zajednicama, da
jaca lokalnu ekonomiju, zaposljava lokanu radnu snagu i na odrzivi nacin koristi lokane
resurse, poput lokane poljoprivredne proizvode, lokalno tradicijsko nasljede. Mehanizmi,
ukljucujuéi politike 1 zakonodavstvo trebaju biti postavljeni na nacin da osiguraju dobrobit
lokalnoj zajednici. Turisticke aktivnosti trebaju postivati ekoloske osobine i kapacitet u
lokanoj sredini gdje se odvijaju. Svi napori, radnje, bi trebali biti u¢injeni na nacin da postuju

tradicijski naéin Zivota i kulturu (BIRKIC i sur.2021).

Turizma kontinentalne Hrvatske treba razvijati na nacin da pogoduje lokalnim
zajednicama uz ¢vrS¢e lokalno gospodarstvo, uposljava lokalnu radnu snagu i gdje je god
ekoloski odrziv koristi lokalne materijale, lokalne poljoprivredne proizvode i tradicijske
vjestine. Paradigma odrzivosti primijenjena u turizmu zahtjeva cjeloviti i sustavan pristup
kako bi se integrirale intervencije koje uzimaju u obzir slozene i dinamicne interakcije
ekonomskog, okolisnog kulturnog i drustvenog izazova suocavajuci se sa trenutnim procesom

razvoja (BIRKIC i sur.2019).

Koncept odrzivog turistickog razvoja temelji se na primjeni ekonomskih, ekoloskih 1
sociokulturnim nacela. Pronaéi pravu ravnotezu medu njima znaci osigurati cjelovitu i
dugotrajnu odrzivost kako turizma tako i priobalne destinacije u cijelosti. To danas nije ni
malo jednostavan zadatak. Turizam je gospodarska aktivnost koja zbog svoje izrazite
sezonalnosti, svoje aktivnost podreduje kratkotrajnim ciljevima u vidu brze zarade i ekstra
profita, Sto je u suprotnosti sa istaknutim nacelima odrzivog razvoja. Odnosno u suprotnosti je
sa postizanjem zeljene ravnoteze izmedu drustvenih, ekonomskih i okolisnih nacela odrzivog
turistickog razvoja. Odnos izmedu ekonomske, okolisne 1 sociokulturne odrzivosti je sredisnje
pitanje odrZivog turizma. Stoga, odrzivi turisti€ki razvoj potrebno je planirati prema
zahtjevima trziSta, ali u skladu s ekoloskim, sociokulturnim i tehnoloSkim ogranicenjima
odredenog turistickog prostora., vodeci pri tome racuna o postizanju zadovoljstva kako kod

turista, posjetitelja tako 1 kod lokanog stanovnistva.
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"Razvoj turizma na nacelima odrzivog razvoja mora uvaziti razliCite interese i stavove
razli¢itih dionika, interesnih skupina, organizacija i institucija koje na izravan ili neizravan
nacin utjecu na razvoj turizma. To znaci 1 predvidjeti te otkloniti i brojne negativne ucinke
turizma na prostor, okoli§ i lokalnu zajednicu, koji se dogadaju kada se turizam stihijski
razvija i kada se razvojem turizma ne upravlja, kao i investirati te promovirati specifi¢nosti te

ponude na trzi$tu i medu turistima (BIRKIC i sur., 2020).

Ekoturizam je usko povezan s odrzivim i odgovornim turizmom te dijeli mnogobrojne

karakteristike s pustolovnim turizmom, o ¢emu ¢e vise biti rijeci u nastavku.

4.4.Ekoturizam i cikloturizam

Unato¢ postojanju brojnih skupova na kojima se govorilo i govori o ekoturizmu te
prihvac¢anju odredenih definicija 1 deklaracija, velikom broju turistickih stru¢njaka joS§ nije
posve jasno $to je zapravo ekoturizam. Naglasak kod ekoturizma je na edukaciji turista o
prirodnim 1 kulturnim resursima nekog podrucja, dok je u pustolovnom turizmu naglasak na
sportsko-rekreativnim aktivnostima. Stoga se oko tog pojma jo$ uvijek vode rasprave, $to je
uzrokovano velikim razlikama u vrstama turistickih proizvoda koji se nude pod nazivom
ekoturizma, kulturno-civilizacijskim razlikama u svijetu te zna¢ajkama krajolika u kojima se

odvija ekoturizam i njemu srodne vrste turizma.

NajceS¢e spominjana definicija ekoturizma je ona meksickog konzultanta Caballos —
Lascuréna koja glasi da je ekoturizam ,,ekoloski odgovorno putovanje i posjeta u relativno
ocuvana podruc¢ja radi uzivanja u prirodi i prate¢im kulturnim aspektima uz unapredenje

zaStite prirode, neznatan negativan utjecaj posjetitelja i koristan aktivan utjecaj na lokalno

stanovnistvo (DUIMOVIC, 2014).

Problematikom ekoturizma prvo se pocelo baviti Medunarodno drustvo za ekoturizam, TIES
(eng.The International Ecotourism Society) kao najstarija 1 najveca svjetska udruga koja se
bavi ekoturizmom. TIES je jo§ prije UNWTO-a definirao ekoturizam kao ,,odgovorno
putovanje u prirodna podrucja kojim se cCuva okoli§ 1 unapreduje blagostanje lokalnog

stanovniStva“ te je uobli¢io sljedeca nacela ekoturizma (ANONYMUS, 2022a):

- minimiziranje negativnih utjecaja na prirodu i kulturu koji mogu nanijeti Stetu destinaciji

- obrazovanje turista o vaznosti zastite okolisa
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-naglaSavanje vaznosti odgovornog poslovanja, koje se provodi u suradnji s lokalnom
vlaséu 1 sa stanovniStvom radi zadovoljavanja lokalnih potreba i stvaranja koristi od
zastite okoliSa

-teznja za maksimiziranjem ekonomske koristi za receptivna podrucja, a naroCito za
stanovnisStvo koje zivi u prirodnim i zasti¢enim podrucjima i oko njih

-teznja da razvoj turizma ne prelazi drustvene i1 prirodne granice prihvatljivih promjena
koje odreduju istrazivaci u dogovoru s lokalnim stanovnistvom

-oslanjanje na infrastrukturu koja je razvijena u skladu sa Zivotnom sredinom, minimiziranje
upotrebe fosilnih goriva, ocuvanje lokalnog biljnog i zivotinjskog svijeta i uklapanje u
prirodno 1 kulturno okruzje.

Prema definiciji Svjetske turisti¢ke organizacije, UNWTO-a, ekoturizam c¢ine svi oblici
prirodnog turizma u kojima je glavna motivacija turista promatranje i uvazavanje prirode i
tradicionalnih kultura koje dominiraju u prirodnim podru¢jima (ANONYMUS, 2014).
Osnovna obiljezja ekoturizma prema UNWTO-u su (CORAK, MIKACIC, 2006):
- sadrzi edukacijske 1 interpretacijske komponente

-opCenito se, ali ne i iskljufivo organizira se za male skupine, a organizaciju provode
specijalizirana mala poduzeca u lokalnom vlasnistvu

-svodi na minimum negativne ucinke na prirodni i socio-kulturni okoli$

-podrzava zastitu prirodnih podrucja ostvarivanjem ekonomske koristi za domace
zajednice, organizacije i za one koji su zaduZeni za zastitu prirodnih podrucja

-podrzava zaStitu prirodnih podrucja stvaranjem radnih mjesta i mogucnosti zarade za
lokalnu zajednicu

-podrzava zastitu prirodnih podru¢ja podizanjem svijesti lokalnog stanovniStva 1 turista o
potrebi ouvanja prirodnih i kulturnih dobara.

U osnovi te definicije kriju se dva osnovna cilja ekoturizma: svesti na minimum negativne
utjecaje na mjesto koje se posjecuje i pridonijeti odrzivom razvoju cijelog podrucja i lokalne
zajednice 1 razviti svijest o ocuvanju okoliSa medu lokalnim stanovniStvom i turistima.
Za razliku od masovnog turizma, koji je Cesto u izravnom sukobu s o¢uvanjem prirode, glavni
je interes ekoturizma u ruralnom prostoru gdje se odvija turizam ne unistiti upravo ono §to je
uopce privuklo turiste. Stoga se ekoloski turizam u EU promatra kroz prizmu turizma u kojem
osvijesteni putnici podupiru zastitu prirode 1 okoliSa na destinaciji koju su odabrali, kao i
lokalnu zajednicu i njezinu kulturnu bastinu ili, drugim rijecima, takvi turisti ne razmisljaju
samo o tome da za uloZeni novac dobiju Sto vise, ve¢ zele Sto manje utjecati na podrucje koje

su odlucili posjetiti, pritom pazec¢i da i lokalna zajednica zauzvrat dobije prihod koji joj
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osigurava egzistenciju. Kako bi se $to bolje realizirao, vazno je osigurati standarde i
integracije kojima se poticu aktivnosti ekoloskog turizma. Zbog svega iznesenog, ovaj

njegove dugoro¢ne odrzivosti uz istovremenu maksimalnu zastitu prirodnih resursa.

Cikloturizam je jedan od specifi¢nih obila turizma koji u svom provodenju u potpunosti
podupire ideju odrzivog i odgovornog turizma te mozemo slobodno re¢i da je to jedan od
ostvaruje mogu se svrstati prema ekoloSkim, ekonomskim i sociokulturnim vrijednostima
koje su medusobno povezane i koherentne. Prve tri najznacajnije prednosti su ocuvanje
zdravlja, prednosti u obliku mjesta i vremena te prednosti u ekonomskom obliku.

Ekonomska dimenzija cikloturizma

Ekonomska odrzivost podrazumijeva profitabilan i dugoro¢no ekonomski odrziv turizam u
kojem ¢e svi poslovni subjekti i ostali dionici dugoroc¢no ostvarivati brojne ekonomske koristi
.Podrazumijeva ekonomski u€inkoviti razvoj i upravljanje resursima na nacin da se resursima
mogu koristiti, uz sadasnje i buduée generacije (BIRKIC,2016). Ekonomska dimenzija
cikloturizma ocituje se prema (GAZZOLA 1 sur.,, 2018) kroz slijede¢e benefite:
- Smanjenje sezonalnosti u odrediStu 1 zadrZavanje turista,

-Povecanje konkurentnosti odredista,

-Moguénosti zaposljavanja lokalnog stanovnis$tva.

Cikloturizam moze biti pokreta¢ razvoja mjesta koja su izvan glavnih turistickih sredista, a
koja pritom imaju potencijala i mogu pruZiti jedinstvena iskustva posjetiteljima (GAZZOLA i
sur., 2018). U godini pandemije COVID-19 cikloturizam je tijekom ljeta 2020. godine u
Europi zabiljezio neke rekorde u korist lokalnih i nacionalnih gospodarstava (ANONYMUS,
2020a). Rast cikloturizma u svijetu pridonosi opfem rastu i razvoju turisticke industrije.
Takoder, sve veca popularnost cikloturizma dovodi do znacajnijih ulaganja u biciklisticku
infrastrukturu i pokretanja niza projekata povezanih s razvojem ovog turistiCkog proizvoda u
destinaciji (DURAN i sur., 2018).

Ulaganja u razvoj cikloturizma u destinaciji mogu biti izravna ili neizravna. S obzirom da je
cikloturizam povezan 1 s drugim aktivnostima u destinacijama, ponekad na razvoj

cikloturizma moze utjecati financiranje drugih projekata (BODOR, 2014).
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Okolisna dimenzija cikloturizma

Koncept odrzivog razvoja Cesto se poistovjecuje sa brigom o okoliSu te se samim time svodi
na ekolosku odrzivost, ne uvazavajuéi pritom preostala nacela odrzivog razvoja. Ekoloska
odrzivost jam¢i uskladenost razvoja s oCuvanjem i odrzanjem osnovnih ekoloskih procesa,
bioloske raznolikosti i biologkih resursa (BIRKIC,2016). Kada se govori o zagadenju okolisa
koje je posljedica odvijanja prometa, bicikl predstavlja odli¢an izbor prijevoznog sredstva. S
obzirom na uzrok oneciS¢enja u putnickom prijevozu, automobil proizvodi daleko najvece
zagadenje zraka ispusnim plinovima. Biciklizam u EU Stedi viSe od 16 milijuna tona
ekvivalenta CO2 godiSnje (jednako ukupnim godi$njim emisijama CO2 u Republici
Hrvatskoj) (ANONYMUS, 2020a) Svako putovanje obavljeno biciklom umjesto
automobilom znacajno utjece na oCuvanje i unaprjedenje okoliSa, ne utjece na povecanje CO2
emisija, ukljucuje udaljena podruc¢ja u ravnomjeran razvoj (GAZZOLA i sur., 2018). Kada se
govori o zagadenju okoliSa koje je posljedica odvijanja prometa, bicikl predstavlja odli¢an
izbor prijevoznog sredstva. S obzirom na uzrok onecis¢enja u putnickom prijevozu, automobil
proizvodi daleko najvece zagadenje zraka ispusnim plinovima. Kako je za oCekivati da rast
prometa u Europi najvjerojatnije nece prestati uskoro, sve CO2 ustede postignute zamjenom
automobila za bicikl ¢e biti utroSene povecanjem automobilskog prometa. Medutim, ustede
koje se ostvaruju zamjenom prijevoznog sredstva mogu se izracunati na sljedeéi nacin: na
prosje¢nom putovanju na posao (oko 5 km) 747g CO2 se ispusti manje za svako putovanje
obavljeno biciklom umjesto automobilom (143,3g CO2/5 km). Stoga za ekoloSki cisto
putovanje na posao (oko 5 km) moze biti ispuSteno manje od oko 350 kg CO2 u jednoj
godini. (ANONYMUS, 2017b)

Socijalna dimenzija cikloturizma

Drustvena odrzZivost jamc¢i uskladenost razvoja s o€uvanjem kulture i sustava vrijednosti ljudi
na koje taj razvoj utjece te trajno odrZanje i isticanje identiteta lokalne zajednice. Drustveni
resursi, temeljeni na vrijednostima lokalne, autenti¢ne kulturne bastine turisticke destinacije
imaju znacajnu ulogu u odrzivom razvoju turizma. Oni uzrokuju interakciju medu ljudima
(turist-domagin) koje su osnova za razvoj turizma u destinacijama (BIRKIC,2016). Po pitanju
socijalne dimenzije cikloturizam moze znafajno doprinjeti interakciji turista s lokalnim
stanovni§tvom, povecanje stupnja sudjelovanja i aktivnog uklju¢ivanja turista u lokalnu
zajednicu s ciljem postizanja zadovoljstva 1 ispunjenja turista (GAZZOLA 1 sur., 2018), Isto
tako razvojem cikloturizma na odredenom podrucju stvaraju se bolje moguénosti za rekreaciju
lokalnog stanovniStva S§to automatski utjeCe na kvalitetu zivljenja istoga. Razvoj i

popularizacija cikloturizma u destinaciji, tj. biciklizma kao sportske aktivnost, ima brojne
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prednosti za cikloturiste koji se bave ovom vrstom turizma i za lokalno stanovniStvo

(ALDRED i sur., 2019; GAZZOLA 1 sur., 2018).

Od kada je Republika Hrvatska pristupila Europskoj uniji 1. srpnja 2013. godine, utvrdivanje
razvoja prometne infrastrukture u Republici Hrvatskoj u skladu s okvirom prometne politike
Europske unije od kljucne je vaznosti. Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za
razdoblje od 2014. do 2030. godine, promatra mobilnost gradana kroz upotrebu javnog
prijevoza (vlak, tramvaj, autobus, plovna prometna sredstva itd.) te kroz individualnu
mobilnost (prijevoz osobnim automobilom, biciklom ili pjeSacenje). Naglasak je stavljen na
javni prijevoz putnika 1 na vidove prometa s nultom emisijom Stetnih plinova radi
zadovoljavanja potrebe dnevnih migracija. Dokument je uskladen s cetvrtim Akcijskim
programom Europske unije za sigurnost cestovnog prometa za razdoblje od 2011. do 2020.
godine. Glavni cilj programa je smanjenje smrtno stradalih za 50 posto u 2020. godini u
odnosu na 2010. godinu. Medu planiranim aktivnostima kojima se ostvaruje zadani cilj je:
poboljSanje cestovne infrastrukture, prepoznavanje i uklanjanje opasnih mjesta, povecanje
sigurnosti prometa na cestama (izgradnja plo¢nika, biciklistickih staza, pjesackih prijelaza).
Medu planiranim aktivnostima specificnog cilja je i izgradnja i poboljSanje biciklistickih
putova 1 staza odnosno razvoj nove biciklisticke infrastrukture kako bi se promicao oblik
prijevoza s nultom stopom emisije CO2. Ukljucuje infrastrukturu poput odvojenih
biciklistickih staza, posebnih prometnih traka na cestama mijeSanog prometa i posebne

prostore za parkiranje ( ANONYMUS, 2017b) .

U nastavku ovog rada slijede rezultati istraZivanja o zadovoljenju potreba suvremenih
cikloturista u Kontinentalnoj Hrvatskoj po pitanju sigurnosti, oznafenosti ruta te
ugostiteljskim sadrzajima na biciklistickim rutama kontinentalne Hrvatske. Prije samih
rezultat istrazivanja prikazana je metodologija prikupljanja primarnih podataka za izradu ovog

zavr$nog rada .
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5.REZULTATI ISTRAZIVANJA I RASPRAVA

U nastavku slijede rezultati istrazivanja — stavovi cikloturista o zadovoljenju njihovih potreba

na prostoru Kontinentalne Hrvatske tijekom kretanja biciklisti¢kim rutama.

5.1. Opis istrazivanja

Svrha i cilj ovog istrazivanja za potrebe pisanja zavrSnog rada pod naslovom ,,Cikloturizam-
odrzivi 1 odgovorni razvoj turizma Kontinentalne Hrvatske® bilo je istraziti kako su
zadovoljene potrebe suvremenih cikloturista na podru¢ju Kontinentalne Hrvatske po pitanju
sigurnosti prometovanja biciklistickim rutama Kontinentalne Hrvatske, kakvo je zadovoljstvo
ispitanika oznacenoS¢u ruta, sadrzajima koji se nude na tim istim rutama prvenstveno se misli
na ugostiteljske sadrzaje odnosno specijalizirane smjestajne kapacitete tzv. ,,.Bike and Bed* .
Ispitanici su biciklisti, ljudi koji aktivno voze bicikl tijekom cijele godine. Mozemo ih nazvati
i cikloturitsima. IstraZivanje je provedeno putem anketnog upitnika koji se nalazi u prilogu
ovog rada a sastoji se od nekoliko dijelova: op¢ih demografskih karakteristika ispitanika,
tvrdnji koje se odnose na sigurnost, oznaCenost biciklistickih ruta, sadrzaja uz biciklisticke
rute, povezanost biciklisti¢kih ruta, prijedloge za unapredenje cikloturizma u Hrvatskoj. On-
ine anketni upitnik je podijeljen putem e-maila biciklistiCkim udrugama koje su zatim
zamoljene da dalje distribuiraju anketni upitnik prema svojim ¢lanovima. Prije samog slanja
anketnog upitnik ispitanici su kontaktirati putem e-maila ili telefonskim putem kako bi se
dodatno pojasnila svrha i cilj istrazivanja, te su zamoljeni da sudjeluju u istraZzivanju. Za
istrazivanje stavova ispitanika koriStena je Likertova ljestvica, od 1-5, kojom su ispitanici
izrazavali pozitivan ili negativan stav prema izre¢enim tvrdnjama. Svaku tvrdnju u anketnom
upitniku pratilo je pet moguc¢ih odgovora. Njima su ispitanici izrazavali stupanj slaganja,
odnosno. neslaganja sa stavom izraZzenim u tvrdnji. Pojedinim kategorijama odgovora
pridruzeni su brojevi (bodovi), stav ispitanika izrazava se zbrojem bodova na temelju
odgovora  koje je  ispitanik  odabrao  (l-potpuno  neslaganje,  neslaganje,
neodlu¢nost/neutralnost, slaganje, potpuno slaganje-5). Istrazivanju koje je trajalo od
10.sije¢nja 2022.g. do 1. travnja 2022.g. odazvalo se 75 ispitanika, 80% ispitanika su bili
muskarci a tek 20% zena. Prosjek godina zivota ispitanika iznosio je 38 godina. 93,3%
ispitanika bile su zaposlene osobe, 52,7% ispitanika pripadnici su odredenih biciklistickih

klubova dok 47,3% ispitanika nisu ¢lanovi niti jedne biciklisticke udruge ili kluba.
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Jeste li ¢lan biciklistickog kluba ?

74 odgovera

.
va

® Ne

Slika br. 9.:Graficki prikaz pripadnosti ispitanika biciklistickom klubu ili udruzi

Zbog prostornog ogranicenja za potrebe ovog rada prezentirat ¢e se najznacajniji rezultati

istrazivanja s obzirom na predmet i cilj rada. Rezultati istrazivanja slijede u nastavku.

5.2. Rezultati istrazivanja i rasprava

U nastavku rada, u okviru ovog potpoglavlja slijede rezultati istraZivanja koji se odnose na
stavove o zadovoljenju potrebe suvremenih cikloturista u Kontinentalnoj Hrvatskoj po
pitanjima sigurnost biciklistickih ruta (slab promet), oznafenost ruta, raznolikost ruta,
raznolik sadrzaj na rutama (suveniri, ugostiteljski sadrzaji, interpretacijski centri, servis za
popravak bicikla), te smjestajni kapaciteti prilagodeni

Medu prvim pitanjima u ovom istrazivanju bilo je da se ispitanici su u ovome istrazivanju
izjasne koliko Cesto odlaze na voznje biciklistickim rutama Kontinentalne Hrvatske. Ispitanici
su se izjasnili na slijede¢i nacin (Slika br.10). Prema rezultatima istrazivanja vidljivo je da
najviSe ispitanika, ¢ak 54,7% njih odlazi na voZnju biciklistickim rutama Kontinentalne

Hrvatske viSe od 5 puta godiSnje.
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Koliko €esto na godisnjoj razini obilazite biciklistiCke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj?

75 edgovora

@ Jednom godidnje

@ 2-2 puta godisne

@ 4-5 puta godisne

@ Ve od 5 puta godisnje

@ Ne obilazim uvopée biciklisticke rute

Slika br. 10.: Graficki prikaz ucestalosti odlaska ispitanika na biciklisticke rute Kontinentalne
Hrvatske

S obzirom da se jedan dobar dio biciklistickih staza, odnosno ruta u Republici Hrvatskoj
pruza uz glavne prometne pravce, bez posebne trake za bicikliste, pitali smo ispitanike kako
se osje¢aju na tim biciklistickim rutama po pitanju sigurnosti (Slika br.11.). Tako je 62%
ispitanika izjavilo da se ne osje¢a sigurno na biciklistiCkim stazama Kontinentalne
Hrvatske koje se pruzaju uz glavne prometne pravce (magistralne i drzavne ceste). Prilikom
intervjua sa odredenim predstavnicima biciklisti¢kih udruga to se iskristaliziralo kao jedan od
osnovnih problema po pitanju razvoja cikloturizma u Republici Hrvatskoj, pa samim tim i u

njenom kontinentalnom dijelu.

Osjecam se sigurno na biciklistiCkim stazama kontinentalne Hrvatske koje se pruzaju
uz glavne prometne pravce (magistralne i drzavne ceste)

74 odgovora
s

30

25 (33,8 %)
21 (28.4 %)

17 (23 %)

9(12,2 %)

1 2 3 4 L

Slika br. 11.: Graficki prikaz stavova ispitanika o sigurnosti na biciklisti¢kim rutama uz
glavne prometnice

S obzirom da kontinentalna Hrvatska obiluje i sporednim prometnim pravcima, poput

lokalnih i1 nerazvrstanih cesta, Sumskih puteva, koje se takoder koriste u svrhu osmisljavanja
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trasa odredenih biciklistickih ruta, zamolili smo ispitanike da ocjene generalno osjecaj
sigurnosti na biciklistickim rutama kontinentalne Hrvatske. Generalni osjecaj sigurnosti na
biciklisti¢kim stazama kontinentalne Hrvatske ispitanici su ipak neSto bolje ocijenili (Slika
br.12.). Tako 36% ispitanika izjavljuje da se ne osjec¢a sigurno na biciklistickim stazama
kontinentalne Hrvatske, dok ih je 30 % neodlucno, a 34,7% ispitanika izjavljuje da se ipak

osjeca sigurno na biciklistickim stazama kontinentalne Hrvatske.

Osje¢am se sigurno na biciklistickim stazama kontinentalne Hrvatske ||;| Kopiraj

75 odgovora

30

29 (29,3 %) 21 (28 %)

14 (18,7 %)

13 (17,3 %)

Slika br. 12.: Graficki prikaz stavova ispitanika o sigurnosti na biciklistickim stazama

Kontinentalne Hrvatske

Isto tako u ovom istrazivanju zamolili smo ispitanike da nam daju svoju ocjenu §to se tice

oznacenosti trasa na kojima se pruzaju biciklisticke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj.

Po pitanju oznacenosti trasa na kojima se pruzaju biciklisticke rute 42,4% ispitanika izjavilo
je da se trase na kojima se pruzaju biciklisticke rute nisu dobro oznacene, 30,1% ispitanika je
neodredeno po tom pitanju a tek 27,4% ispitanika zadovoljno je oznacenoscu trasa (Slika

br.13.).
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Trase, na kojima se pruzaju biciklisticke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj dobro su
oznacene.

73 odgovora

30

20 Y RED) 22 (30,1 %)

18 (24,7 %)

10

9 (12,3 %)
2(2,7 %)

Slika br.13.: Graficki prikaz stavova ispitanika o oznacenosti trasa na kojima se pruzaju
biciklisti¢ke rute

Sto se tiGe trasa biciklisti¢kih ruta i njihove oznagenosti na cikloturisti¢kim kartama, rezultati
istrazivanja ukazuju na to da ni tu ispitanici nisu u potpunosti zadovoljni, tako 31,2%
ispitanika iskazuje svoje nezadovoljstvo, 40,4% ih je neodlucno niti se slaze niti ne slaze s
tvrdnjom da su trase biciklistickih ruta na cikloturistiCkim kartama jasno obiljeZzene. Tek
28,4% ispitanika izrazilo je zadovoljstvo s obzirom na oznacenost trasa biciklistickih ruta na

cikloturistickim kartama (Slika br. 14.).

Trase biciklisti¢kih ruta jasno su obiljeZzene na cikloturistickim kartama |L:| Kopiraj

74 odgovora

30

30 (40,5 %)

20
19 (25,7 %)
16 (21,6 %)

10

Slika br. 14.: Graficki prikaz stavova ispitanika o oznacenosti trasa biciklistickih ruta na
cikloturistickim kartama

Takoder, ispitanici su iskazali veliko nezadovoljstvo s obzirom na povezanost biciklistickih
ruta u Kontinentalnoj Hrvatskoj s medunarodnim rutama. Tako se 50,5% ispitanika u

potpunosti slaze s tvrdnjom da biciklisti¢ke rute Kontinentalne Hrvatske nisu u dovoljnoj

39



mjeri povezane s medunarodnim rutama. Isto tako 53% ispitanika istice da ni biciklisticke

rute Kontinentalne Hrvatske nisu dobro medusobno povezane .

Turisticki dozivljaj danas rezultat je niza ideja, aktivnosti i detalja. Po¢iva na novo razvijenim
potrebama danasnjih turista da uce, otkrivaju ili se podvrgavaju jedinstvenim iskustvima.
Hrana i pice, odnosno prehrana u sustini ¢ine vitalni dio turisticke ponude u turistickim
destinacijama, kao mjeSavina bioloskih, socio-kulturnih i turisti¢kih aspekt. Dobivaju karakter
turistickog fenomena kada su povezani s odredenom vrstom hrane ili poznatom vrstom hrane,
od autenti¢nih, lokalnih namirnica, ali pripremljeni na poseban, tradicionalan nacin i
posluzeni gostu, imajuci u vidu poseban ambijent prostora neke turisticke destinacije (pogled,
klima, autenti¢no uredenje objekta, duh mjesta itd.) koji je neponovljiv 1 jedinstveni samo za
to turisticko mjesto (BIRKIC i sur.,2020b)

Sto se ti¢e zadovoljstva ugostiteljskim sadrzajima 20 % ispitanika izrazava zadovoljstvo
ugostiteljskim sadrzajima na biciklistickim rutama, dok je 33 % neodlu¢no po pitanju
zadovoljstva brojem ugostiteljskih sadrzaja, 47% ispitanika izraZzava svoje nezadovoljstvo

brojem ugostiteljskih sadrZaja na biciklistickim rutama (Slika br.15.).

Na biciklistickim rutama kontinentalne Hrvatske nalazi se zadovoljavajuci broj ll;l Kopiraj
ugostiteljskih sadrzaja

74 odgovora

30
27 (36,5 %)
25 (33,8 %)
20
10 12 (16,2 %)
7(9,5 %)
0 3 (4,1 %)
1 2 3 4 5

Slika br. 15.: Graficki prikaz stavova ispitanika o raspoloZivom broju ugostiteljskih sadrzaja
na biciklistiCkim rutama Kontinentalne Hrvatske

Osim $to ispitanici u potpunosti nisu zadovoljni brojem ugostiteljskih sadrzaja, isto tako nisu
zadovoljni ni oznacenoS¢u istih tih ugostiteljskih sadrzaja. Tek 24,3% ispitanika izjavilo je da

su zadovoljni oznac¢eno$¢u ugostiteljskih sadrzaja (Slika br.16.).
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Na biciklistickim rutama kontinentalne Hrvatske dobro su oznaceni ugostiteljski
sadrzaji

74 odgovora

30

25 (33,8 %) 26 (35,1 %)

20

16 (21,6 %)

10

2 (2,7 %)

5 (6,8 %)

Slika br. 16.: Graficki prikaz stavova ispitanika o oznacenosti ugostiteljskih sadrzaja na

biciklistickim rutama Kontinentalne Hrvatske

Sto se ti¢e ozna¢enosti ugostiteljskih sadrzaja 40,6% ispitanika nije zadovoljno oznageno$éu
ugostiteljskih sadrzaja na biciklisti€¢kim rutama, 35,1% ih je neodlu¢no a tek 24,3% ispitanika
je zadovoljno oznacenoscu ugostiteljskih sadrzaja na biciklistickim rutama Kontinentalne

Hrvatske.

U ovom istrazivanju zanimalo nas je kako su ispitanici zadovoljni brojem specijaliziranih
ugostiteljskih objekata namijenjenih upravo cikloturistima pod nazivom ,,Bike & Bed®. To su
smjestajni ugostiteljski objekti namijenjeni ciljnoj skupini biciklista odnosno cikloturista.
Mogu nositi 1 koristiti posebnu oznaku standarda kvalitete — ,,Bed & Bike*. ,,Bike& Bed*
standardi podrazumijevaju: mogucénost prihvata cikloturista za samo jednu no¢, sigurne
prostorije za spremanje bicikala, prostor za susenje odjece i putne opreme, raznovrsnu ponudu
dorucka ili moguénost koristenja kuhinje, raspolozivost preciznih i kvalitetnih karata regije po
mogucnosti s oznacenim biciklistiCkim rutama, raspolozivost informacija o javnom prijevozu
(zeljeznica, autobusne linije), mogucénost koriStenja alata za jednostavne popravke,
informacije o lokacijama, radnom vremenu biciklistickih servisa u destinaciji ili njenom

blizem okruZenju za slucaj vecih kvarova.
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Zadovoljan sam brojem Bike and Bed objekata u kontinentalnoj Hrvatskoj @ Kopiraj

73 odgovora

30

25 (34,2 %) 25 (34,2 %)

20
18 (24,7 %)

10

1014 %
4 (5,5 %) (14 %)

Slika 17.: Graficki prikaz stavova ispitanika o raspolozivosti Bike&Bed ugostiteljskih

objekata u Kontinentalnoj Hrvatskoj

Kao $to mozemo vidjeti iz grafickog prikaza (Slika br.17.) ¢ak 58,9% ispitanika nije
zadovoljno brojem Bike & Bed ugostiteljskih objekata na biciklistickim rutama Kontinentalne
Hrvatske. Svoje zadovoljstvo brojem Bike & Bed objekata na biciklisti¢kim rutama izrazilo je

tek 6,9% ispitanika.

Isto tako zanimalo nas je u kojoj mjeri ispitanici na svom putovanju biciklom prilikom
smjestaja i okrepe daju prednost specijaliziranim ugostiteljskim objektima pod nazivom Bike

& Bed.

Prilikom odabira smjestaja na biciklistickoj turi prednost uvijek dajem Bike and Bad Q Kopiraj
objektima

74 odgovora

30

23 (31,1 %)

20
19 (25,7 %)

14 (18,9 %)
10

11 (14,9 %)
7 (9,5 %)

Slika br. 18.: Graficki prikaz stavova ispitanika o odabiru Bike&Bed ugostiteljskih objekata

za smjestaj
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U ovom istrazivanju 44,9% ispitanika izjasnilo se da prilikom odabira smjeStaja na
biciklisti¢koj turi prednost uvijek daju ,.Bike & Bed* ugostiteljskim objektima, 31,1 % je
neodlucno, a tek 24,4 % ispitanika iz ovog istraZivanja ne daju prednost prilikom smjestaja na

biciklistickim rutama Bike & Bed ugostiteljskim objektima.

Isto tako, u ovom istraZivanju ispitanici su ukazali na jako loSu logistiku u slucaju kvara
bicikla. Ukupno 75,6% ispitanika izrazilo je svoje nezadovoljstvo postojanjem, odnosno
nepostojanjem mogucénosti servisiranja bicikla u slucaju kvara na biciklistickim rutama

Kontinentalne Hrvatske.

U sluéaju kvara bicikla, na biciklistiCkim rutama u kontinentalnoj Hrvatskoj lako mogu
pronaci servis za bicikl.

74 odgovora

30

28 (37,8 %) 28 (37,8 %)

20

14 (18,9 %)
10

4 (5,4 %) 0(0 %)

Slika br. 19.: Graficki prikaz stavova ispitanika o dostupnosti specijaliziranih servisa za

bicikle na biciklistickim rutama Kontinentalne Hrvatske

Sto se ti¢e isticanja atraktivnosti, odnosno posebnosti pojedinih mjesta kroz koje prolaze
biciklisticke rute kontinentalne Hrvatske ispitanici nisu iskazali pretjerano zadovoljstvo. Tako
je tek 10% ispitanika zadovoljno interpretacijom povijesnog 1 kulturnog konteksta
biciklistickih ruta, a 15% ispitanika je zadovoljno oznaCavanjem kulturno povijesnih

znamenitosti na biciklistickim rutama kontinentalne Hrvatske.

Organizacija putovanja bez obzira na motiv i trajanje, zahtjeva mnogo razlicitih i pravodobnih
informacija. Internet omogucéava jednostavno koriStenje i brzu dostupnost informacija,
interaktivnost i1 fleksibilnost. KoriStenjem razli¢itih on-line marketinSkih kanala razvijaju se
odnosi sa kupcima, kupac je u srediStu paznje, a sve informacije na taj nacin su lako dostupne,
pregledne i usporedive. Jedno od glavnih obiljezja danasnjih potencijalnih turista jest stalan

rast upotrebe Interneta kao medija za prikupljanje informacija i za kupnju putovanja (BIRKIC

43



i sur. 2020c) stoga je bilo zanimljivo vidjeti stupanj zadovoljstva ispitanika po pitanju

oznacenosti biciklistickih ruta na turistickim interaktivnim kartama (Slika br. 20).

Biciklisticke rute kontinentalne Hrvatske dobro su oznacene na turistickim interaktivnim kartama.

73 odgovora

40
30 32 (43,8 %)
20

18 (24,7 %)

10 12 (164 %)

7(9,6 %)
4(55%)

Slika br. 20.: Graficki prikaz stupnja zadovoljstva ispitanika oznacenoSc¢u biciklistickih ruta

na turisti¢kim interaktivnim kartama

Kao §to mozemo vidjeti jako mali broj ispitanika je u potpunosti zadovoljan oznacenoscu
biciklisti¢kih ruta na turistiCkim interaktivnim kartama, tek 21,9%, veliki broj ispitanika je
neodlué¢no po tom pitanju 43,8% a tek 34,3% ispitanika izrazava zadovoljstvo s obzirom na

oznacenost biciklistickih ruta na turistickim interaktivnim kartama.
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6.ZAKLJUCAK

Kontinentalna Hrvatska ima iznimne resurse za razvoj cikloturizma, koji kao specifi¢ni oblik
sportsko rekreacijskog turizma koji nije u dovoljnoj mjeri razvijen. Najveci dio postojecih,
obiljeZzenih cikloturistickih ruta Cesto se nalazi na prometnim pravcima gdje se odvija
intenzivan promet motornih vozila. Ono §to je evidentno u ovom istraZivanju jeste da se
biciklisti na biciklistickim stazama Republike Hrvatske, a koji se pruzaju uz glavne prometne
pravce uopce ne osjecaju sigurno. Isto tako ne postoji zadovoljavajuéi broj ugostiteljskih
sadrZaja na biciklistickim rutama, a ispitanici nisu uopée zadovoljni ponudom specijaliziranih

ugostiteljski objekata za smjeStaj pod nazivom Bike&Bed.

S obzirom na rezultate istraZivanja alarmantno je opcée nezadovoljstvo dostupnoscu
specijaliziranih servisa za bicikle kojih gotovo da i nema na trasama biciklistickih ruta
kontinentalne Hrvatske. Po infrastrukturi namijenjenoj biciklistima, Hrvatska zaostaje za
ve¢inom zemalja u konkurentskom okruzenju, no probleme predstavljaju i nedostatna
smjestajno-ugostiteljska ponuda za cikloturiste te neopremljenost turistickih atrakcija. Sto
dovodi do razmjerno malog broja cikloturista koji dolaze u naSu zemlju unato¢ atraktivnosti i
raznolikosti hrvatskih krajolika i pogodnosti terena za voznju bicikla. Stupanja zadovoljstva
cikloturista ponudenim sadrzajima, prometnom sigurnosc¢u, ugostiteljskim sadrzajima kao i
servisnim uslugama nije na visokoj ili bar pozeljnoj razini usprkos Cinjenici da je za
razmjerno veliki broj turista na nasim najvaznijim emitivnim trzi§tima voznja biciklom vazan
faktor prilikom odluka o odabiru destinacije za odmor. Isto tako treba imati na umu da je
cikloturizam jedan od specificnih oblika turizma koji u svom provodenju u potpunosti
podupire ideju odrzivog i odgovornog turizma te mozemo slobodno re¢i da je to jedan od
prema ekoloskim, ekonomskim i sociokulturnim vrijednostima koje su medusobno povezane i
koherentne. Kao najznacajniju prednost ipak treba istaknuti unapredenje i ocuvanje zdravlja
kako lokalnog stanovniStva tako i1 posjetitelja, stoga jedinice javne, lokalne i1 regionalne
uprave 1 samouprave zajedno s nacionalnim tijelima trebaju poduzeti korake kako bi doslo do
znacajnijeg iskazivanja zadovoljstva cikloturista ponudenim sadrzajima. To u konacnici znaci

1 veéi broj turista, veéi broj no¢enja i poboljSanje ekonomske situacije na lokalnom planu.
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PRILOG- Anketni upitnik

Stavovi cikloturista zadovoljene potrebe suvremenih cikloturista u kontinentalnoj Hrvatskoj

Postovani, ovo istrazivanje provodi se s ciljem izrade zavrSnog rada studentice Lorene Tihi,
Veleudilista u Karloveu, Studij Lovstvo i zastita prirode. Tihi. Zavr$ni rad nosi naziv
Cikloturizam- odrzivi 1 odgovorni razvoj turizma kontinentalne Hrvatske.. Molimo Vas da
odvojite 10 minuta vasSeg dragocjenog vremena kako bi istrazili stavove cikloturista .
Odgovori ¢e se obradivat na grupnoj razini i nikako nece biti povezani s vasim identitetom.

U istrazivanju sudjelujete dobrovoljno.

1. Molimo vas unesite svoj dob i spol.
e Dob
e Spol
Jeste li:
Zaposlen
Nezaposlen
Student
Umirovljenik
Koliko ¢esto na godisnjoj bazi obilazite biciklisticke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj?
Jednom godisnje
2-3 puta godisnje
4-5 puta godisnje
Vise od 5 puta godiSnje  koliko puta?

e 06 060 X0 0 0 0 IV

Molimo Vas da u nastavku iskaZete svoje stavove po pitanju tvrdnji koje slijede u nastavku
(1- u potpunosti sam nezadovoljan, nezadovoljan, niti zadovoljan niti nezadovoljan,
zadovoljan, u potpunosti zadovoljan) (

MREZE BICIKLISTICKIH STAZA

Zadovoljan sam raspolozivim biciklisti¢kim rutama u kontinentalnoj Hrvatskoj.
Biciklisticke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj dobro su osmisljene.

Biciklisticke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj prolaze kroz atraktivne krajolike.

Na biciklistickim rutama nalazi se dovoljan broj kulturno povijesnih znamenitosti.
Biciklistickih rute u kontinentalnoj Hrvatskoj nisu medusobno dobro povezane (nisu
umrezene).

M e
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OZNACENOST BICIKLISTICKIH RUTA

1.

nkh b

a

Trase na kojoj se pruzaju biciklisticke rute u kontinentalnoj Hrvatskoj dobro su
oznacene.

Biciklisticke rute dobro su oznacene na turistickim interaktivnim kartama.
Biciklisticke rute dobro su oznacene u urbanim sredinama.

Biciklisticke rute dobro su oznacene u ruralnim sredinama.

Znakovi na biciklisti¢kim rutama u kontinentalnoj Hrvatskoj mogu se jasno i
nedvosmisleno protumaciti.

Biciklisticke staze oznacene su prema pravilima o bicikliranju.

Na biciklistickim rutama dobro su oznaceni ugostiteljski sadrzaji.

SIGURNOST I INFRASTRUKTURA BICIKLISTICKIH STAZA

Osjecam se sigurno na biciklistickim stazama kontinentalne Hrvatske.
Osjecam se sigurno na biciklisti¢kim stazama koje se pruzaju uz glavne prometne
pravce (magistralne i drzavne ceste)
U slucaju kvara na biciklistickim rutama na biciklistiCkim rutama u kontinentalnoj
Hrvatskoj lako mogu pronaci servis za bicikl.
U kontinentalnoj hrvatskoj mogu lako i sigurno transportirati bicikl (vlakom,
autobusom)
Svoj bicikl naj€esce transportiram:

e Vlakom

e (Osobnim automobilom

e Autobusom

e Ostalo
Zadovoljan sam brojem Bike and Bed objekata u kontinentalnoj Hrvatskoj.
Zadovoljan sam asortimanom usluga u Bike and Bed ugostiteljskim objektima u
kontinentalnoj Hrvatsko;j.

8. Biciklisticke staze su redovito odrzavane i prohodne.

9. Lako mogu odabrati biciklisti¢ku rutu koja mi je dovoljno izazovna.
INTERPRETACIJA

1. Prirodne znamenitosti na biciklisti¢kim rutama u kontinentalnoj Hrvatskoj dobro su

nkh b

interpretirane.

Kulturno povijesne znamenitosti dobro su oznacene.

Biciklisticke rute bogate su prirodnim i kulturno povijesnim znamenitostima.
Zadovoljan sam interpretacijom povijesnog i kulturnog konteksta biciklisti¢kih ruta.
Zadovoljan sam isticanjem atraktivnosti pojedinih mjesta kroz koje biciklisticka ruta
prolazi.
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