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SAZETAK

Ulaskom Republike Hrvatske u Schengenski prostor dolazi do znacajnog
povecanja prometa na autocesti Zagreb — Macelj, koja je dio Pyhrinske autoceste te se
nalazi u Europskom prometnom koridoru Xa. Zbog samog povecanja prometa izraduje se
nova procjena ugrozenosti i novi plan zastite od pozara. Po nhovom planu zastite od pozZara
uz postojecu vatrogasnu grupu vatrogasne postrojpe EROC koja se nalazi u stalnom
dezurstvu u COKP-u Krapina i djeluje od dana osnivanja postrojbe, formira se novo
vatrogasno odjeljenje koje se nalazi u stalnom dezZurstvu ispred tunela Sv. tri Kralja. U
radu je detaljno objasnjen nacin uzbunjivanja, podrucje djelovanja i nacin djelovanja kod

svih vrsta intervencija.

Kljuéne rije€i: Schengen, autocesta Zagreb — Macelj, EROC, uzbunjivanje, djelovanje,

intervencija



ABSTRACT

With the entry of the Republic of Croatia into the Schengen area, there is a
significant increase in traffic on the highway Zagreb — Macelj, which is part of the Pyhrn
highway and is located in the European traffic corridor Xa. Due to the increase in traffic, a
new risk assessment and new fire protection plan is being prepared. According to the new
fire protection plan in addition to the existing firefighting group of the EROC fire
department, which is on permanent duty at COKP-a Krapina and has been operating since
the day the unit was founded, a new fire group is formed, which is permanently on duty in
front of the tunnel of Saint three Kings. The method of alerting, the areas of operation and

the method of operation in all types of interventions are explained in detail in the paper.

Keywords: Schengen, highway Zagreb — Macelj, EROC, alerting, activity, intervention
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1. UVOD

Vatrogasna postrojpa EROC osnovana je 29. svibnja 2007. godine, odnosno
danom pustanja u promet preostale dionice autoceste Zagreb — Macelj, od ¢vora Krapina
do ¢vora Macelj. Zbog pustanja u promet preostale dionice donosi se nova procjena
ugrozenosti od pozara i novi plan zastite od pozara. Temeljem tih dokumenata EROC
osniva vatrogasnu postrojbu koja se u poc€etcima sastojala od 2 vozila (havalno vozilo i
tehnicko vozilo) i 2 vatrogasca po smjeni. Prema trenutnoj procjeni ugrozenosti od pozara

i planu zastite od pozara vatrogasna postrojba EROC djeluje u 3 vatrogasna Tim-a.

Vatrogasna djelatnost je sudjelovanje u provedbi preventivnih mjera zastite od
pozara i tehnoloskih ekspolozija, gasenje pozZara i spasSavanje ljudi i imovine ugrozenih
pozarom i tehnoloSkom eksplozijom, pruzanje tehnicke pomoc¢i u nezgodama i opasnim
situacijama te obavljanje drugih poslova u nesrecama, ekoloSkim i inim nesreCama, a

provodi se na kopnu, moru, jezerima i rijekama. [1]

Vatrogasna djelatnost je neprofitna, stru€na i humanitarna djelatnost od interesa
za Republiku Hrvatsku. [1]

Vatrogasnu djelatnost obavljaju iskljuivo vatrogasne postrojpe i vatrogasne

organizacije. [1]

1.1. Autocesta Zagreb — Macelj

Autocesta Zagreb — Macelj dio je autocestovne mreze Republike Hrvatske i nalazi
se u Europskom prometnom koridoru Xa. Dio je i Pyhrnske autoceste (Nurnberg — Graz
— Maribor — Zagreb), koja povezuje mrezu hrvatskih autocesta s europskom
autocestovnom mrezom. Autocesta Zagreb — Macelj nosi oznaku E 59 unutar mreze
europskih cesta, a oznaku A2 u mreZi hrvatskih autocesta. Autocesta Zagreb — Macel]
pocinje na autocesti Bregana — Zagreb — Lipovac, a zavrSava u Maclju na medunarodnom
grani¢nom prijelazu prema Republici Sloveniji. Ukupna duzina dionice je 59,2 km.

Autocesta prolazi Krapinsko — zagorskom i Zagrebackom Zupanijom.



Autocesta Zagreb — Macelj je gradena u viSe etapa. Dionica od ZapreSi¢a do
Zaboka je izgradena 1991. godine, a dionica od Zaboka do Krapine je izgradena 1996.
godine. Preostala dionica od Krapine do Maclja pustena je u promet 29. svibnja 2007.

godine.

Gradevinsku infrastrukturu na dionici autoceste Zagreb — Macelj Cine: tuneli
(Levacica — 374 m, Vidovci — 261 m, Sv. tri Kralja — 1741 m , Brezovica — 590 m,
DPurmanec — 204 m i Frukov Kr& — 341 m), vijadukti (HZ Radu$ — 373 m, Krapingica — 530
m, Juricki — 91 m, Tkalci — 204 m, Sum — 160 m, Puhi — 227 m, Ravnin&gica — 352 m |
Straza — 206 m), nadvoznjak (Bestovje — 100 m), mostovi (Sava — 1071 m i Krapina — 172
m), €vorovi (Jankomir, ZapreSi¢, Zabok, ZacCretje, Krapina, Burmanec i Trakosc¢an),
odmorista (Jakovlje, Zacretje, Lepa Bukva), naplatne postaje (ZapreSi¢, Mokrice, ZacCretje,

Krapina, Burmanec, Trako$c¢an) te granicni prijelaz Macelj.

Drustvo Autocesta Zagreb — Macelj d.o.o. za financiranje, gradenje, upravljanje i
odrzavanje autocestom Zagreb — Macelj osnovano je 27. ozujka 2003. godine odlukom
Vlade Republike Hrvatske.

Misija drustva Autocesta Zagreb — Macelj d.o.o. je odrZzavanje sigurnosti prometa
na najviSoj razini, privlaCenje Sto vecCeg broja korisnika na autocestu i stvaranje
pretpostavki za svekoliki, posebno gospodarski razvitak kako podrucja kojima autocesta
prolazi, tako i onih podrucja prema kojima autocesta otvara, ili skracuje put, sve uz teznju

zastite okoliSa i dostizanja odgovarajuceg stupnja energetske ucinkovitosti. [2]

Vizija drustva Autocesta Zagreb — Macelj je da uz odgovarajuce upravljanje,
odrzavanje i osuvremenjivanje te dostignutu visoku razinu sigurnosti i udobnosti, ucini

ovaj prometni pravac znacajnijim i privlaCnim pravcem za promet kako ljudi tako i dobara.
[2]

Izmedu Republike Hrvatske i drustva Autocesta Zagreb — Macelj d.o.o. 11. srpnja
2003. godine sklopljen je ugovor o koncesiji kojim je drustvo steklo pravo nad razvojem,
projektiranjem, financiranjem, gradenjem, upravljanjem i odrzavanjem autoceste i svih
pratecih objekata, postojee autoceste i postojecih pratedih objekata do 2032. godine, {j.
u trajanju od 28 godina.



Autocesta Zagreb — Macelj d.o.o. povijerila je upravljanje autocestom drustvu Egis
Road Operation Croatia d.o.o. od 29. lipnja 2004. godine ugovorom o upravljanju i
odrzavanju. Republika Hrvatska ima 49 % udjela u drustvu Autocesta Zagreb — Macel]

d.o.o., dok Pyhrn Concession Holding GmbH ima 51 % udjela.

1.2. EROC

EGIS ROAD OPERATION CROATIA d.o.o je hrvatska tvrtka u vlasnistvu EGIS
operations S.A.S te je dio EGIS grupe.

EGIS ROAD OPERATION CROATIA d.o.0. u Hrvatskoj od 09.08.2004. godine
djeluje kao Operater, tj. Upravitelj na Autocesti Zagreb Macelj (A2) temeljem Ugovora o
upravljanju i odrZzavanju autoceste Zagreb — Macelj koji je potpisan s Koncesijskim
drustvom Autocesta Zagreb — Macelj d.o.0. krajem lipnja 2004. godine. Navedenim
Ugovorom EGIS ROAD OPERATION CROATIA d.o.o. je preuzeo obveze upravljanja i
kontrole prometa, redovitog odrZzavanja autoceste, objekata te sve fiksne i mobilne

opreme, kao i naplate cestarine za ime i racun Koncesijskog drustva. [3]

EGIS ROAD OPERATION CROATIA (EROC) d.0.0. u COKP-u (Centar za
odrzavanije i kontrolu prometa) Krapina iz centra za kontrolu prometa upravlja autocestom
A2 od ¢vora Jankomir do ¢vora Macelj. Tvrtka EGIS ROAD OPERATION CROATIA d.0.0.
je zaduZena za upravljanje, nadzor, kontrolu prometa i redovno odrZavanje autoceste. Iz
kontrolne sobe se odvija neprestano 24 h dnevno upravljanje, nadzor i kontrola prometa.
Ophodnja vr$i nadzor 9 puta unutar 24 h, tijekom dana 5 puta i tijekom noéi 4 puta.
Redovno odrZavanje autoceste se tijekom godine vrSi prema odobrenim planovima
odrzavanja. U razdoblju od 01. studenog do 31. ozujka te iznimno za dionicu Krapina —
Macelj od 15. listopada do 15. travnja organizirana je zimska sluzba koja se odvija s dvije
lokacije i to iz centra za odrzavanje Mokrice i centra za odrzavanje i kontrolu prometa

Krapina.



1.3. JVP Krapina

Javna vatrogasna postrojba grada Krapine nalazi se na adresi dr. Franje Tudmana
10, Krapina. U postrojbi je trenutno zaposleno 28 djelatnika od kojih je 27 operativnih
Clanova te jedna administrativna referentica. Postrojba posjeduje 9 vozila: I. Navalno
vozilo Man, II. Navalno vozilo Mercedes, Auto — ljestva Mercedes, Sumsko vozilo Unimog,
Tehnicko vozilo Steyer, Auto — cisterna Mercedes, |. Zapovjedno vozilo Mitsubishi L200,

II. Zapovjedno vozilo Dacia Duster i lll. Zapovjedno vozilo Land Rover Defender.

JVP Grada Krapine osnovana je 01. kolovoza 1994. godine. Zapocela je s radom
kao Vatrogasna ispostava Krapina pri Policijskoj Upravi Krapinsko — zagorskoj, zajedno
uz profesionalnu vatrogasnu postrojbu Zabok u okviru Odjela za zastitu od poZara i civilnu
zastitu. Postrojba je djelovala na podrucju sjevernog dijela Hrvatskog zagorja, a sjediSte
je bilo u prostorijama Dobrovoljnog vatrogasnog drustva Krapina. Prva vozila koriStena u
radu bila su iz DVD-a Krapina: TAM 5500 i Zastava 640. Pocetak je bio s 13 vatrogasaca

I zapovjednikom ispostave — Miljenkom Jurinjakom [4]

Postrojpa se od 01. sije¢nja 2000. godine stupanjem na snagu Zakona o
vatrogastvu registrira kao Javna vatrogasna postrojba grada Krapine te od onda djeluje
na podrucju grada Krapine i opcina: Burmanec, Hum na Sutli, Jesenje, Lobor, Mihovljan,
Novi Golubovec, Petrovsko i Radoboj. Vatrogasna postrojba osigurava i dionicu autoceste
Zagreb — Macelj, na dijelu od ¢vora Zabok do ¢vora Macelj, zbog tunela koji se nalaze na
tom dijelu autoceste. Postrojba uspjedSno suraduje sa svim vatrogasnim drustvima s
podrucja grada i osam okolnih op¢ina, kao i s ostalim vatrogasnim organizacijama van

podrucja djelovanja.

Javna vatrogasna postrojba grada Krapine vrsi uslugu punjenja boca za izolacijske
aparate kao i punjenje ronilackih boca zrakom. Uz tu uslugu takoder se vrSi usluga
servisiranja izolacijskin aparata SCOTT. Javnoj vatrogasnoj postrojbi grada Krapine
odobreno je osposobljavanje i usavrSavanje vatrogasnih kadrova. Uz te djelatnosti
vatrogasna postrojba je na stalnoj usluzi lokalnim jedinicama te njihovim gradanima vrsedéi

specijalna ruSenja, prijevoze vode, pranja cesta i sli¢no.



2. KONTROLNI CENTAR

Kontrolni centar sastoji se od upravljackih i nadzornih sistema te komunikacijske
opreme. UpravljaCka konzola omogucava kontroloru prometa primanje, obradu i prikaz
svih potrebnih informacija te kontrolu nad nadzornim i upravljackim sistemima te drugom
opremom. CTMS omogucava kompjuteriziran nadzor autoceste kontroloru prometa te

pruza niz zapisnika i pomo¢ kod provedbe procedura i planova.

U praksi se pokazalo da upravljanje prometnim sustavom u automatskom nacinu
rada nije pouzdano zbog nepouzdanosti rada mjernih petlji, nedostatne periferne opreme,
nepovoljnog razmjestaja meteoroloskih stanica i samih portala te se stoga prometnim
sustavom upravlja u ruénom nacinu rada. Da bi se u ru¢nom nacinu rada osigurala
pravovremena i to€na promjena prikaza na dinamickoj signalizaciji potrebno je stalno
pratiti parametre na sustavu (meteoroloSke stanice, mjerne petlje itd.), koristiti video

nadzor te koordinirati aktivnosti s ophodarskom sluzbom. [5]

Sustavi se nadziru pomoc¢u monitora koji su smjesteni na radnim stolovima u

kontrolnoj sobi i zidu (Slika 1).

Slika 1. Kontrolni centar u COKP-u Krapina [11]



Kontrolni centar mora preuzeti nadzor i upravljanje tunelom kada [6]:

- Prometni parametri dosegnu kriticne veliCine (u tunelu ili u zoni ispred tunela)

- Uvjeti u okoliSu ugroZavaju sigurnost prometa (slaba vidljivost, visoka koncentracija
COidr)

- U slu€aju pojave izvanrednih nepredvidivih ili predvidivih dogadaja (radovi na cesti,

prometna nesreca, pozar, dvosmjerni promet i dr.)

Jedan kontrolni centar moze obavljati nadzor nad vise tunela. [6]

2.1. Kontrolor prometa

Zadaca kontrolora prometa je:

1. U COKP-u Krapina osigurati kontrolu nad komunikacijskim i upravljackim
sustavima.

2. Koordinacija, analiza i prosljedivanje informacija sakupljenih s operativnih sustava

(brojaCi prometa, vatrodojava, sustavi ventilacije, meteoroloski izvjestaiji,

elektroenergetska postrojenja, CCTV kamere i AID, sustav koji pomaze operateru

kod donoSenja odluka u zimskim uvjetima, sustav vodoopskrbe i dr.).

U skladu s procedurama prikazivanje poruka na dinamickoj signalizaciji.

Primanje poziva i informacija te uzbunjivanje nadleznih sluzbi.

Vodenje zapisnika o svim dogadajima.

o 0 bk~ w

Pravilno informiranje i savjetovanje korisnika.

U kontrolnom centru nadzire se i upravlja cjelokupnim prometom vozila, a svako
otvaranje vrata pjeSackog prolaza, zaustavljanje vozila, pristup vatrogasnim aparatima,
pristup hidrantskim niSama ili bilo koji drugi dogadaj koji je razli€iti od normalnog prometa
vozila, automatski se dojavljuje i alarmira kontrolora prometa u kontrolnom centru. Uz te
radnje kontrolor prometa u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica nadzire i regulira ventilaciju
te vidljivost koju je potrebno prilagodavati dnevnom svjetlu radi bolje prilagodbe oka

vozacCa na smanjenu svjetlost u tunelima.



U smjeni su prisutna dva kontrolora prometa K1 i K2. Kontrolor K1 upravlja
sustavima vatrodojave, ventilacije, elektroenergetikom te sustavom vodoopskrbe.
Kontrolor K2 upravlja sustavom nadzora prometa i DATEX Il protokolom. Kontrolor K1 je
voditelj smjene. Kada nema drugih aktivnosti kontrolori prometa nadziru monitore video
nadzora i na taj nacin nadziru autocestu Sto im omogucuje brzu reakciju i u situacijama u
kojima nije zabiljezen alarm u sustavu. Kada je jedan kontrolor na pauzi drugi nadzire sve

sustave.

Internet stranicu www.egis.hr. potrebno je obnavljati svaki dan, na nacin da se na
istoj azuriraju podaci kod redovnih uvjeta na cesti u 07:00, 10:00, 13:30, 15:00, 17:30 i
22:00 sata, a u slu€aju promjene uvjeta internet stranicu je potrebno azurirati i ¢eSce,

sukladno dinamici promjene uvjeta na cesti. [5]

2.2. DATEX Il PROTOKOL

DATEX Il protokol je standard za razmjenu podataka o prometu izmedu centara za
upravljanje prometom, pruzZatelja prometnih usluga, prometnih operatera i medijskih
partnera. Sadrzi prometne nesrece, radove na cesti i druge dogadaje povezane s

prometom.

Prema DATEX Il protokolu, kontrolor prometa unosi sve planirane i izvanredne
predefinirane i nove dogadaje na autocesti u DATEX sustav. DATEX Il protokol dopunjuje

vazecéim uputama, procedurama i pravilnicima. [5]



3. VATROGASNA POSTROJBA EROC

Vatrogasna postrojpa EROC je osnovana 29. svibnja 2007. godine. Od dana
osnivanja do danas djeluje vatrogasna grupa koja se sastoji od dva vatrogasca i dva
vozila. Formiranjem novog vatrogasnog odjeljenja ta vatrogasna grupa dobiva naziv Tim
2, dok novo formirano vatrogasno odjeljenje dobiva naziv Tim 1. Tim 1 u po€etcima djeluje
povremeno od 1. lipnja do 30. kolovoza 2022. godine, zatim od 1. lipnja do 31. studenog

2023. godine i od 1.sije€nja 2024. godine djeluje redovito.
Vatrogasna postrojba EROC trenutno se sastoji od tri vatrogasna tima.

Tim 1 je prvi vatrogasni tim vatrogasne postrojpe EROC. Sastoji se od tri
vatrogasca od kojih jedan mora biti operativni djelatnik JVP Krapina koji ima polozeni
strucni ispit za vatrogasce s posebnim ovlastima i odgovornostima, vazecu vozacku
dozvolu C kategorije te je on ujedno vozac navalnog vozila i voditelj Tim-a 1, dok ostali
¢lanovi mogu biti i dobrovoljni vatrogasci koji imaju poloZeni ispit za vatrogasca, vazecu
lije€niCku potvrdu te polozeni ispit za rad s zastitnim napravama za disanje, s time da
vatrogasac vozac€ autocisterne mora imati i vaze¢u vozacku dozvolu C kategorije. Tim 1
se nalazi u stalnom dezurstvu kod juznog portala tunela Sv. tri Kralja. Dezurstvo se obavlja
s dva vatrogasna vozila, od kojih je jedno navalno vozilo (Slika 2) koje je opremljeno za
gaSenje u tunelu, tzv. tunelsko vozilo, a drugo vozilo je autocisterna (Slika 3). Vozila su
smjeStena na otvorenom, a u slu€aju temperatura ispod 0°C, vozila se smjestaju u
servisnu cijev tunela Sv. tri Kralja. Tim 1 djeluje na podruéju od juznog portala Sv. tri Kralja
pa do ¢vora Burmanec. Uzbunjivanje Tim-a 1 vrSi kontrolor prometa pomoéu mobilnog

telefona.

Slika 2. Navalno vozilo Tim-a 1 [11]
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Slika 3. Autocisterna Tim-a 1 [11]

Tim 2 je drugi vatrogasni tim vatrogasne postrojpe EROC. Sastoji se od dva
vatrogasca od kojeg jedan mora biti operativni djelatnik JVP Krapina koji ima polozeni
strucni ispit za vatrogasce s posebnim ovlastima i odgovornostima, vazecu vozacku
dozvolu C kategorije te je on ujedno vozac i voditelj Tim-a 2, a drugi ¢lan je vatrogasac
portir iz tvrtke EROC d.o.0. koji mora imati poloZeni ispit za vatrogasca, vazecu lijecnicku
potvrdu te polozeni ispit za rad s zastithim napravama za disanje. Tim 2 se nalazi u
stalnom dezurstvu u bazi COKP-a Krapina. Dezurstvo se obavlja s dva vatrogasna vozila
(Slika 4), od kojih je jedno navalno vozilo, a drugo je malo tehnicko vozilo. Vozila su
smjeStena u garazi COKP-a Krapina. Tim 2 djeluje na podrucju autoceste od &vora
ZacCretje do ¢vora TrakosS¢an u oba smjera te od ¢vora Zacretje do ¢vora Zabok u smjeru
2 (Zagreb). Uzbunjivanje Tim-a 2 vrsi kontrolor prometa uklju€ivanjem sirene za uzbunu
ili preko mobilnog uredaja. Kada se uzbunijivanje vrsi uklju€ivanjem sirene za uzbunu, Tim

2 uvijek izlazi s navalnim vozilom.

Slika 4. Navalno vozilo (lijevo) i tehni¢ko vozilo (desno) Tim-a 2 [11]



Tim 3 je treci vatrogasni tim vatrogasne postrojpe EROC. Sastoji se od dva
dobrovoljna vatrogasca (ophodar sjever i ophodar jug). U slu¢aju potrebe za intervencijom
dodatnog vatrogasnog tima, ophodari (sjever i jug) se upucuju u bazu COKP-a Krapina,

te zatim kontaktiraju voditelja intervencije od kojeg dobivaju upute o daljnjem postupanju.

Oba vatrogasna Tim-a koja se nalaze u stalnom deZurstvu svakodnevno provode

teorijsku i prakticnu stru¢nu nastavu.

3.1. Nadleznost vatrogasnih postrojbi

Na dionici autoceste Zagreb — Macelj djeluju sljedece vatrogasne postrojbe (Slika
5): VP EROC, JVP Krapina, JVP Zabok, JVP Zapresi¢ i JVP Zagreb — Jankomir. VP Eroc
i JVP Krapina djeluju na podrucju od ¢vora ZacCretje do ¢vora TrakoS¢an u oba smjera te
od ¢vora Zacretje do ¢vora Zabok u smjeru 2 (Zagreb). JVP Zabok djeluje na podrucju od
¢vora Zabok do ¢vora Zacretje u smjeru 1 (Macelj) te od ¢vora Zabok do naplatne postaje
ZapreSi¢ u smjeru 2 (Zagreb). JVP Zapresi¢ djeluje na podru¢ju od naplatne postaje
ZapreSi¢ do ¢vora Zabok u smjeru 1 (Macelj), od ¢vora ZapreSi¢ do naplatne postaje
ZapreSic¢ u oba smjera te od ¢vora ZapreSic¢ do ¢vora Jankomir u smjeru 2 (Zagreb). JVP
Zagreb — Jankomir djeluje na podrucju od ¢vora Jankomir do ¢vora ZapreSi¢ u smjeru 1
(Macel)).
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Slika 5. Karta nadleznosti vatrogasnih postrojbi na autocesti Zagreb — Macelj [5]

3.2. Vatrogasne intervencije i ostale intervencije

Za svako vatrogasno djelovanje kontrolni centar vodi zapisnik te za svaku
odradenu intervenciju voditelj intervencije piSe izvjeSCe. lzvjeS¢a o intervencijama

proslijeduju se zapovjedniku JVP Krapina i menadzeru Odjela odrzavanja autoceste i
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kontrole prometa. Na autocesti intervencije dijelimo na vatrogasne intervencije i ostale

intervencije.

Vatrogasne intervencije dijelimo na:

- GaSenje pozara vozila

- GaSenje pozara objekta

- GaSenje pozara otvorenog prostora

- SpasSavanje ljudi u prometnim nesre¢ama

- Spasavanje zZivotinja unutar ograde autoceste

- Sanacija kolnika nakon prometne nesrece

- Sanacija kolnika nakon curenja opasnih tekuc¢ina iz rezervoara vozila ili cisterne
- Dojava o pozaru, tehnickoj intervenciji — 1ZVID

- Regulacija prometa zbog prometne nesrece

- Osiguranje zbog prometnih nesreca ili kvara vozila
- Uklanjanje predmeta sa kolnika

- Zaustavljeno vozilo u tunelu ili na kolniku

- Druge intervencije koje se dogadaju u sklopu odvijanja prometa na cesti ili tunelima

Ostale intervencije dijelimo na:

- Pratnja vangabaritnog tereta

- Pratnja vozila s opasnim tvarima

- Pregledi hidranata u tunelima

- Prijevoz vode

- Pranje linija u tunelima

- Pranje prijelaznih naprava

- Odcepljivanje kanala na dionici i objektima NP

- Planirana pomo¢ ophodaru kod zatvaranja pojedinih dionica ceste

- Ostali radovi koji nemaju direktan dodir sa vatrogasnim poslovima, a vrSe ih

vatrogasci

12



Tablica 1. Broj odradenih vatrogasnih intervencija i ostalih intervencija vatrogasne
postrojbe EROC u razdoblju od 2010. do 2023. godine. [12]

Godina | Broj vatrogasnih intervencija | Broj ostalih intervencija
2010 248 /
2011 216 /
2012 231 /
2013 246 /
2014 246 /
2015 306 /
2016 248 /
2017 167 /
2018 145 39
2019 29 324
2020 20 226
2021 56 286
2022 105 234
2023 120 338

Do mjeseca listopada 2018. godine su se sva vatrogasna djelovanja vodila pod
vatrogasne intervencije, a od onda se uvodi pojam ostale intervencije. Broj vatrogasnih
intervencija i ostalih intervencija je kroz godine bio dosta razli€iti. Po statistickim brojkama

se vidi lagani porast vatrogasnih intervencija i ostalih intervencija od 2020. godine.
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4. TUNELI

Jedan od glavnih razloga osnivanja vatrogasne postrojbe EROC su tuneli koji se
nalaze na dionici autoceste Zagreb — Macelj, od ¢vora Krapina do ¢vora Macelj, zbog
povecanog pozarnog opterecenja, s posebnom naznakom na tunele Sv. tri Kralja i

Brezovica kroz koje se odvija dvosmjerni promet.

Tunelskom gradevinom smatra se gradevinska konstrukcija tunela (portalne
gradevine, primarna i sekundarna tunelska obloga, popre¢ne veze i kolni¢ka konstrukcija)
i infrastruktura tunela (odvodnja, prometna signalizacija i oprema te sva ostala oprema i

instalacije u tunelu). [6]

4.1. Sveta tri Kralja

Tunel Sv. tri Kralja smjeSten je na dionici autoceste Zagreb — Macelj unutar ¢vora
Krapina i &vora Burmanec, tj. izmedu vijadukta Tkalci i vijadukta Sum. Duzine je 1740 m.
Promet se odvija u jednoj tunelskoj cijevi, tj. dvosmjerno. U tunelu je instalirana
suvremena oprema za automatsko otkrivanje pozZara preko: kamera, senzorskog kabela,
ruénih javljaa, senzora dojave pomicanjem vatrogasnih aparata, sustava ventilacije te
videonadzora. Opremljen je sa CCTV kamerama te je 24 sata na dan pod video
nadzorom. U kontrolnom centru nadzire se i upravlja cjelokupnim prometom vozila, a
svako otvaranje vrata pjeSackog prolaza, zaustavljanje vozila, pristup vatrogasnim
aparatima, pristup hidrantskim niSama ili bilo koji drugi dogadaj koji je razliciti od
normalnog prometa vozila, automatski se dojavljuje i alarmira kontrolora prometa.
Kontrolni centar u tunelu Sv. tri Kralja nadzire i regulira ventilaciju te vidljivost koju je
potrebno prilagodavati dnevnom svjetlu radi bolje prilagodbe oka vozaa na smanjenu

svjetlost u tunelu.

U dijelu od juznog portala tunela Sv. tri Kralja pa sve do ¢vora Durmanec
postavljene su vibrirajuée trake kako bi se na taj nacin dodatno upozorilo vozace na
zabranju pretjecanja. U tunelu se nalaze dva ugibaliSta (Slika 6) koja su uvijek osvijetljena

te su pokrivena kamerama koje automatski detektiraju prisutnost vozila, opremljena su
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SOS niSama u kojima se nalaze vatrogasni aparati za po€etno gasenje pozara i SOS
telefoni kojima se korisnik spaja u razgovor sa kontrolnim centrom. Osim na ugibaliStima

SOS telefoni rasporedeni su po cijelom tunelu te ispred ulaza u tunel.

Slika 6. Ugibaliste u tunelu Sv. tri Kralja u smjeru 2 (Zagreb) [11]

U tunelu je ugraden sustav radio difuzije uz prijenos HR2 (98,5 MHz) te sustav
razglasa kojima se u slu€aju dogadaja koiji je razliCit od normalnog prometa pustaju poruke
upozorenja. U tunelu postoji 14 hidrantskih nisi kroz koje prolazi mokra hidrantska mreza
te se u tim hidrantskim niSama (Slika 7) nalazi osnovna vatrogasna oprema (Slika 8) za
gasenje pozara kao Sto su: cijevi, pjenilo, medumjesalica, kljuCevi, mlaznice, prijelaznice,
izlazi hidrantske mreZe i vatrogasni aparati za gasSenje pozara.

e o

Slika 7. Hidrantska niSa u tunelu Sv. tri Kralja [11]
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Slika 8. Oprema u hidrantskoj niSi u tunelu Sv. tri Kralja [11]

4.1.1. Servisna cijev tunela Sv. tri Kralja

Servisna cijev tunela Sv. tri Kralja je dodatna cijev u kojoj nema konstantnog
prometa. DuZine je oko 2 / 3 glavne cijevi i dovoljne Sirine za prometovanje jednog vozila.
Povezana je sa glavnhom cijevi preko 5 prolaza koji su dovoljne veliCine ne samo za
pjeSake veC i za vozila. Servisna cijev se naj¢escée koristi za dolazak hitnih sluzbi u tunel
preko jednog od 5 prolaza ukoliko dolazak po glavnoj cijevi nije moguci te u slu€aju da je
potrebno izvrSiti evakuaciju ljudi i po potrebi vozila, a evakuacija po glavnoj cijevi nije
moguca. U servisnoj cijevi od opreme se nalaze senzori na prolazima i na glavhom ulazu
koji alarmiraju kontrolnom centru svako otvaranje vrata. Po cijeloj duzini servisne cijevi
instalirana je svjetlosna signalizacija koja oznacava put prema glavnom ulazu (Slike 9. i
10.).

Slika 9. Ulaz u servisnu cijev tunela Sv. tri Kralja [11]
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Slika 10. Unutrasnjost servisne cijevi tunela Sv. tri Kralja [11]

4.2. Brezovica

Tunel Brezovica smjesSten je na dionici autoceste Zagreb — Macelj unutar ¢vora
Krapina i &vora Burmanec, tj. izmedu vijadukta Sum i vijadukta Puhi. DuzZine je 590 m.
Promet se odvija u jednoj tunelskoj cijevi, tj. dvosmjerno. U tunelu je instalirana
suvremena oprema za automatsko otkrivanje pozara preko: kamera, senzorskog kabela,
ruénih javljaa, senzora dojave pomicanjem vatrogasnih aparata, sustava ventilacije te
videonadzora. Opremljen je sa CCTV kamerama te je 24 sata na dan pod video
nadzorom. U kontrolnom centru nadzire se i upravlja cjelokupnim prometom vozila, a
svako zaustavljanje vozila, pristup vatrogasnim aparatima, pristup hidrantskim nisama ili
bilo koji drugi dogadaj koji je razli¢iti od normalnog prometa vozila, automatski se
dojavljuje i alarmira kontrolora prometa. Kontrolni centar u tunelu Brezovica nadzire i
regulira ventilaciju (Slika 11.) te vidljivost koju je potrebno prilagodavati dnevnom svjetlu

radi bolje prilagodbe oka vozaca na smanjenu svjetlost u tunelu.
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Slika 11. Ventilator u tunelu Brezovica [11]

U dijelu od juznog portala tunela Sv. tri Kralja pa sve do ¢vora Burmanec
postavljene su vibriraju¢e trake kako bi se na taj nacin dodatno upozorilo vozace na
zabranju pretjecanja. Dva SOS telefona se nalaze na juznom i sjevernom ulazu, dok se
jedan nalazi na sredini tunela.

U tunelu Brezovica postoji 5 hidrantskih niSi kroz koje prolazi suha hidrantska
mreza koju je potrebno napuniti preko autocisterne ili preko drugog izvora vode prije
koristenja. U hidrantskim niSama nalazi se osnovna vatrogasna oprema za gasenje

pozZara kao Sto su: cijevi, pjenilo, medumjesalica, kljuCevi, mlaznice, prijelaznice, izlazi

hidrantske mreZe i vatrogasni aparati za gasenje pozara.

4.3. Levacdica

Tunel Levacica smjesSten je na dionici autoceste Zagreb — Macelj unutar ¢vora
Krapina i ¢vora Burmanec, tj. izmedu vijadukta Krapincica i tunela Vidovci. Duzine je 374
m. Promet se odvija u dvije tunelske cijevi, tj. jednosmijerno. Ispred tunela se nalaze SOS
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telefoni i senzori dojave pomicanjem vatrogasnih aparata. Svaki pristup vatrogasnim

aparatima i SOS telefonima, automatski se dojavljuje i alarmira kontrolora prometa.

4.4. Vidovci

Tunel Vidovci smjeSten je na dionici autoceste Zagreb — Macelj unutar ¢vora
Krapina i ¢vora Burmanec, tj. izmedu tunela Levacica i vijadukta Juricki. Duzine je 261 m.
Promet se odvija u dvije tunelske cijevi, tj. jednosmjerno. Ispred tunela se nalaze SOS
telefoni i vatrogasni aparati opremljeni senzorom dojave pomicanjem vatrogasnih aparata.
Svaki pristup vatrogasnim aparatima i SOS telefonima, automatski se dojavljuje i alarmira

kontrolora prometa.

4.5. Purmanec

Tunel Burmanec smjesten je dionici autoceste Zagreb — Macelj unutar ¢vora
Durmanec i ¢vora Macelj, tj. izmedu vijadukta Ravninscica i vijadukta Straza. Duzine je
204 m. Promet se odvija u dvije tunelske cijevi, tj. jednosmjerno. Ispred tunela se nalaze
SOS telefoni i vatrogasni aparati opremljeni senzorom dojave pomicanjem vatrogasnih
aparata. Svaki pristup vatrogasnim aparatima i SOS telefonima, automatski se dojavljuje

i alarmira kontrolora prometa.

4.6. Frukov Kr¢

Tunel Frukov Kr¢ smjesten je na dionici autoceste Zagreb — Macelj unutar ¢vora
Purmanec i ¢vora Macelj, tj. izmedu odmorista Lepa Bukva i naplatne postaje TrakoSc¢an.
Duzine je 341 m. Promet se odvija u dvije tunelske cijevi, tj. jednosmjerno. Ispred tunela
se nalaze SOS telefoni i vatrogasni aparati opremljeni senzorom dojave pomicanjem
vatrogasnih aparata. Svaki pristup vatrogasnim aparatima i SOS telefonima, automatski

se dojavljuje i alarmira dezurnog operatera kontrolnog centra.
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5. STANDARDNI OPERATIVNI POSTUPCI

Standardni operativni postupci su protokoli namijenjeni vatrogascima s ciliem
razrade poduzimanja radnji i djelovanja na vatrogasnim intervencijama na kojima

sudjeluju vatrogasne snage. [7]

Standardni operativni postupci ne zamjenjuju operativno taktiCke postupke koji su
izradeni za konkretnu gradevinu jer su oni namijenjeni za grafiCku prezentaciju informacije
o specificnoj gradevini, specificnim opasnostima u samoj gradevini, vrsti i koli€ini opasnih
tvari te postupanju s njima i ugradenoj sigurnoj opremi i uredajima koje vatrogasci trebaju
koristiti na vatrogasnoj intervenciji te da vatrogasci mogu procijeniti situaciju na temelju

svojstava zgrade i trenutnog polozZaja gradevine. [7]

5.1. Uzbunjivanje nadleznih sluzbi

Kada kontrolor prometa zaprimi dojavu ili pomoc¢u nadzornih i upravljackih sistema
detektira dogadaj koji je razli€iti od normalnog prometa, kontrolor prometa prvo uzbunjuje

vatrogasne snage.

Odmah po saznanju za incident nakon $to alarmira vatrogasnu postrojbu, operater
Ce alarmirati prema potrebi i ostale hitne sluzbe te Ce o incidentu izvijestiti centar 112. Na
zahtjev voditelja intervencije operater ¢e pozvati ugovorne tvrtke (uklanjanje teskih vozila,
uklanjanje kemijskih zagadenja, itd.). Ako se radi o incidentima vecih razmjera kada nisu
dovoljne raspolozive snage, koordinaciju pozivanja dodatnih hitnih sluzbi preuzima Centar
112. U slu€aju potrebe za sazivanjem kriznog stoZzera u dogovoru s dezurnim

menadzerom isti ¢e biti stacioniran u prostorima COKP-a Krapina. [8]
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5.1.1. Uzbunjivanje vatrogasnih snaga na podrucju
djelovanja Tim-a 1

Kada do incidenta dolazi na podrucju od juznog portala tunela Sv. tri Kralja do ¢vora
Durmanec, tj. podru¢ju dvosmjernog prometa, kontrolor prometa preko mobilnog uredaja
uzbunjuje Tim 1 te daje voditelju Tim-a 1 osnovne informacije o incidentu i upute kojom
rutom ¢e najbrze doc¢i do mjesta intervencije. Prilikom voznje do mjesta intervencije
kontrolor prometa daje voditelju Tim-a 1 sve ostale potrebne informacije o incidentu.
Kontrolor prometa nakon uzbunjivanja Tim-a 1, po potrebi preko sirene uzbunjuje Tim 2 ili
ga preko mobilnog uredaja stavlja u pripravnost, po potrebi preko mobilnog uredaja
uzbunijuje ili stavlja u pripravnost Tim 3 te se po potrebi preko VOC-a uzbunjuju ostale
vatrogasne snage. Tim 1 moZe djelovati van svojeg podrucja djelovanja jedino u slu€aju

zatvaranja prometa kroz podrucje dvosmjernog prometa.

5.1.2. Uzbunjivanje vatrogasnih snaga na podrucju
djelovanja Tim-a 2

Kada do incidenta dolazi na podrucju od ¢vora Zacretje do ¢vora Macelj u oba
smjera, izuzevsi podru€je dvosmjernog prometa na koje Tim 2 izlazi po potrebi te od ¢vora
Zacretje do ¢vora Zabok u smjeru 2 (Zagreb), kontrolor prometa uklju€uje alarm u prostoru
COKP-a Krapina ili uzbunjuje Tim 2 preko mobilnog uredaja. Prilikom voznje do mjesta
intervencije kontrolor prometa daje voditelju Tim-a 2 sve potrebne informacije o incidentu
i upute kojom cCe rutom najbrze doc¢i do mjesta intervencije. Tim 2 moze uc¢i na autocestu
kod ¢vora Krapina, moze se kretati drzavnhom cestom (D1) u smjeru Maclja do naplatnih
postaja BDurmanec ili TrakoS¢an te se moze kretati Zupanijskom cestom u smjeru Zagreba
do naplatne postaje Zacretje gdje ulazi na autocestu i nastavlja se kretati do mjesta
intervencije. Ako se na mjesto intervencije dolazi preko naplatnih postaja Burmanec,
Zacretje ili TrakoSc¢an, potrebno je obavjestiti nadzornika i traziti da se za hitne sluzbe
osigura prolaz bez zaustavljanja. Kontrolor prometa nakon uzbunjivanja Tim-a 2, po
potrebi preko mobilnog uredaja uzbunjuje ili stavlja u pripravnost Tim 3 te se po potrebi

preko VOC-a uzbunjuju ostale vatrogasne snage.
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5.1.3. Uzbunjivanje vatrogasnih snhaga van djelovanja

vatrogasne postrojbe EROC

Kada do incidenta dolazi na podrucju od ¢vora Zabok do ¢vora ZacCretje u smjeru
1 (Macelj) te od ¢vora Zabok do ¢vora Jankomir u oba smjera, kontrolor prometa preko
VOC-a uzbunjuje JVP Zabok, JVP Zapresic¢ ili JVP Zagreb — Jankomir, kao i dobrovoljna

vatrogasna druStva s toga podrucja ovisno o vrsti, veli€ini i lokaciji dogadaja.

5.2. Djelovanje vatrogasnih snaga u sluCaju pozara

U slucaju izbijanja pozara u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica kontrolor prometa
detektira i potvrduje incident te pomocu signalizacije na portalima i rampama ispred ulaza
zatvara tunele. Kontrolor prometa prebacuje rasvjetu tunela u kojem je izbio pozar u
incidentni rezim rada, a sustav ventilacije u pozarni rezim rada. Tuneli Sv. tri Kralja i
Brezovica se zatvaraju i u sluaju da pozar izbije van spomenutih tunela, na podrucju
dvosmjernog prometa. U sluCaju nastanka pozara u tunelima LevacCica, Vidovci,
Purmanec i Frukov Kr¢ kontrolor prometa detektira i potvrduje incident te pomocu

signalizacije na portalima zatvara tunel, tj. smjer u kojem se dogodio incident.

Kada pozar izbije u tunelu Sv. tri Kralja, Tim 1 ima dvije mogucnosti ulaska. Kada
Tim 1 ulazi u glavnu cijev tunela Sv. tri Kralja kroz juzni ulaz, u tunel ulazi samo navalno
vozilo, dok autocisterna u tunel ulazi nakon poziva voditelja Tim-a 1. Kada Tim 1 ulazi u
glavnu cijev kroz servisnu cijev oba vozila dolaze do prolaza kojim planiraju uéi te navalno
vozilo ulazi odmah, dok autocisterna ¢eka dozvolu voditelja Tim-a 1. Kada pozar izbije u
tunelu Brezovica, Tim 1 u tunel Brezovica ulazi na juzni ulaz tunela, do kojeg ¢e dodi
prolaskom kroz tunel Sv. tri Kralja po glavnoj cijevi ili kombinacijom glavne i servisne cijevi.
U tunel Brezovica ulazi samo navalno vozilo dok autocisterna puni hidrantsku mrezu ili
Ceka dozvolu voditelja Tim-a 1 za ulazak u tunel. Sve ostale vatrogasne snage mogu uci
na autocestu kod ¢vora Krapina, mogu se kretati drzavnom cestom (D1) u smjeru Maclja
do naplatnih postaja Burmanec ili TrakoS¢an te se mogu kretati Zupanijskom cestom u

smjeru Zagreba do naplatne postaje Zacretje gdje ulaze na autocestu i nastavljaju se
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kretati do mjesta intervencije. Prilikom voznje po autocesti treba obratiti paznju na
zaustavljena vozila i mogucnosti da ¢e pojedina vozila izvrsiti polukruzno okretanje i time

praviti probleme u dolasku na mjesto intervencije.

Dolaskom navalnog vozila do mjesta intervencije voditelj intervencije vrsi izvidanje,
prilikom kojeg mora saznati da li ima ozlijedenih osoba i koje su sve moguce opasnosti
na intervenciji. Nakon izvidanja izdaje zapovijed o daljnjem postupaniju, tj. na€inu gasenja
i vrsti sredstva za gaSenje. Voditelj zatim ukljuCuje pumpu i uspostavlja potreban tlak, dok
za to vrijeme vatrogasac uspostavlja cjevnu prugu i zapocinje gasenje pozara. Nakon toga
voditelj preuzima gasenje, a vatrogasac mu pridrzava cijev ukoliko voditelj ne odluci
drugacije. Kada autocisterna dode do mjesta intervencije, zadatak voza¢a autocisterne je
da preko autocisterne ili hidrantske niSe u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica puni navalno
vozilo vodom. Kod pozara u tunelu se uvijek prvo pristupa gasenju pozara, a zatim se
izvlaCe unesrecene osobe ukoliko nisu smrtno ugrozene. Ako je u vozilu zahvacenim
pozarom ozlijedena osoba, sva sredstva i snage ¢e se usmijeriti na gasenje okoline
ozlijedene osobe i njenom sigurnom izvla€enju iz vozila. Gasenje se odvija na nacin da
se sprijeCi Sirenje pozara na susjedna vozila, Sto uvelike ovisi i 0 smjeru strujanja zraka.
Sve hitne sluzbe prije ulaza u tunel trebaju dobiti dozvolu od voditelja intervencije.

Obavezno je koristenje izolacijskih aparata u tunelu sve dok se ne izvrsi odimljavanje.

Ukoliko na intervenciji osim vatrogasne postrojbe EROC sudjeluje vise vatrogasnih
snaga, voditelj intervencije u dogovoru sa kontrolorom prometa odreduje za sve ostale
vatrogasne snage ukljuCene u intervenciju smjer dolaska ovisno o zaustavljenim vozilima
na autocesti, njihovoj trenutnoj lokaciji i zadatku koji trebaju odraditi. Dolaskom ostalih
vatrogasnih snaga na mjesto intervencije, voditelj intervencije ih upoznaje sa situacijom
te im rasporeduje zadatke. Ukoliko na intervenciji imamo veci broj vatrogasnih snaga
mozemo istovremeno pristupiti gasenju pozara, izvlacenju ozlijedenih osoba te evakuaciji
osoba koje do tog trenutka nisu napustile tunel ukoliko je pozar izbio u tunelu. Nakon $to
je pozar u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica ugasen, voditelj intervencije trazi od kontrolora
prometa odimljavanje u zeljenom smjeru. Odimljavanje se u pravilu vr§i u smjeru blizem
portalu, odnosno u prirodnom smjeru strujanja zraka, ali se moZze izvrsiti i drugacije ukoliko

tako odredi voditelj intervencije. U tunelima gdje nema fiksnih ventilatora, ¢eka se prirodno
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odimljavanje tunela ili se odimljavanje vrsi preko prijenosnog ventilatora. Nakon izvrSenog

odimljavanja, voditelj intervencije obavjeStava kontrolora prometa da se u tunelu moze

sigurno kretati bez koriStenja izolacijskih aparata i ujedno daje dozvolu da mogu preostale

hitne sluzbe uéi u tunel.

Tablica 2. Broj pozara na kojima je djelovala vatrogasna postrojpa EROC u razdoblju od

2010. do 2023. godine. [12]

Godina | Broj pozara
2010 3
2011 7
2012 7
2013 2
2014 1
2015 5
2016 3
2017 6
2018 6
2019 3
2020 5
2021 1
2022 8
2023 2

Iz tablice je vidljivo da broj poZara na kojima je sudjelovala vatrogasna postrojba

EROC u razdoblju od 2010. do 2023. godine ne prelazi jednoznamenkaste brojke.
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5.3. Djelovanje vatrogasnih snaga u sluCaju prometne nesrece

U slu€aju prometne nesrece u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica, kontrolor prometa
detektira i potvrduje incident te pomocu signalizacije na portalima i rampama ispred ulaza
zatvara tunele. Tuneli Sv. tri Kralja i Brezovica se zatvaraju i u slu€aju da se prometna
nesre¢a dogodi van spomenutih tunela, na podru¢ju dvosmjernog prometa. Kada se
prometna nesreca dogodi u tunelu Sv. tri Kralja, Tim 1 moze ucéi kroz glavnu cijev ili
servisnu cijev tunela. Oba vozila ulaze istovremeno. Kada se prometna nesreca dogodi u
tunelu Brezovica, Tim 1 u tunel Brezovica ulazi na juzni ulaz tunela, do kojeg ¢e doci
prolaskom kroz tunel Sv. tri Kralja po glavnoj cijevi ili kombinacijom glavne i servisne cijevi.
U tunel Brezovica ulaze oba vozila istovremeno. U slu€aju prometne nesrece u tunelima
Levacica, Vidovci, Purmanec i Frukov Kr¢, kontrolor prometa detektira i potvrduje incident
te pomocu signalizacije na portalima zatvara tunel, tj. smjer u kojem se dogodio incident.
Sve ostale vatrogasne snage mogu uci na autocestu kod ¢vora Krapina, mogu se kretati
drzavnom cestom (D1) u smjeru Maclja do naplatnih postaja Burmanec ili Trako$¢an te
se mogu kretati Zupanijskom cestom u smjeru Zagreba do naplatne postaje Zacretje gdje
ulaze na autocestu i nastavljaju se kretati do mjesta intervencije. Prilikom voznje po
autocesti treba obratiti paznju na zaustavljena vozila i moguénosti da ¢e pojedina vozila

izvrSiti polukruzno okretanje i time praviti probleme u dolasku na mjesto intervencije.

Dolaskom navalnog vozila do mjesta intervencije, voditelj intervencije vrsi
izvidanje, prilikom kojeg mora saznati da li ima ozlijedenih osoba i koje su sve moguce
opasnosti na intervenciji. Nakon izvidanja izdaje zapovijed o daljnjem postupanju
vatrogasnih snaga. Priprema se mlaz vode ili vatrogasni aparati za poCetno gasenje
pozara u slu€aju zapaljenja vozila. Ozlijedene osobe iz vozila izvlaCe vatrogasci zajedno
s hitnom medicinskom pomoci. Ukoliko se osobe u vozilu nalaze u smrtnoj opasnosti,
vatrogasci odmah pristupaju spasavanju tih osoba, bez obzira na prisutnost hitne
medicinske pomoci. Nakon izvrS§enog spasavanja osoba u smrtnoj opasnosti, vatrogasci
odspajaju akumulatore na vozilima uklju¢enim u nesrecu te na taj nacin smanjuju Sanse

da nebi doslo do zapaljenja istih.

Ukoliko na intervenciji osim vatrogasne postrojbe EROC sudjeluje viSe vatrogasnih

snaga, voditelj intervencije u dogovoru sa kontrolorom prometa odreduje za sve ostale
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vatrogasne snage ukljuCene u intervenciju smjer dolaska ovisno o zaustavljenim vozilima
na autocesti, njihovoj trenutnoj lokaciji i zadatku koji trebaju odraditi. Dolaskom ostalih
vatrogasnih snaga na mjesto intervencije, voditelj intervencije ih upoznaje sa situacijom,
te im rasporeduje zadatke. Ukoliko na intervenciji imamo veci broj vatrogasnih snaga,

moZzemo istovremeno pristupiti izvlacenju veceg broja ozlijedenih osoba.

Tablica 3. Broj prometnih nesre¢a na kojima je djelovala vatrogasna postrojba EROC u
razdoblju od 2010. do 2023. godine. [12]

Godina | Broj prometnih nesreca
2010 8
2011 5
2012 10
2013 8
2014 10
2015 15
2016 8
2017 6
2018 12
2019 10
2020 6
2021 13
2022 16
2023 20

Iz tablice je vidljivo da je broj prometnih nesrec¢a na kojima je djelovala vatrogasna
postrojba EROC stabilan, uz lagani porast od 2020. godine.
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5.4. Sanacija nakon pozara i prometne nesrece

Nakon gasSenja pozara, izvlaCenja ozlijedenih osoba i njihovog otpremanja u
bolnicu, potrebno je pri€ekati da policija napravi oCevid. Voditelj intervencije zatim moze
zapovijediti vracanje pojedinih vatrogasnih snaga u postrojbu dok svi ostali pristupaju
sanaciji prometnice. Sanacija se vrsi na nacin da se pokupi krupni otpad, mrlje od ulja ili
goriva saniraju se apsorbentom, izvlaCe se osobna vozila iz tunela, dok ¢e se za izvlaCenje
teretnih vozila pozvati odgovarajuca sluzba. Nakon toga vatrogasci izvrSavaju pranje tog

dijela kolnika kako bi se mogao ponovno pustiti promet.

5.5. Zaustavljeno vozilo

Kada se na dionici autoceste zaustavi vozilo zbog kvara ili nekog drugog stranog
dogadaja, kontrolor prometa uzbunjuje Tim 1 ili Tim 2 ovisno o lokaciji zaustavljenog
vozila, ukoliko se ophodar ne nalazi u blizini zaustavljenog vozila. Vatrogasci se obavezno
uzbunjuju ukoliko je zaustavljeno vozilo na voznoj traci, kao i u slu€aju da iz zaustavljenog

vozila dolazi do pojave dima.

Tablica 4. Broj vatrogasnih intervencija (zaustavljeno vozilo) na kojima je djelovala
vatrogasna postrojpa EROC u razdoblju od 2010. do 2023. godine. [12]

Godina | Broj intervencija (zaustavljeno vozilo)
2010 27
2011 18
2012 12
2013 26
2014 25
2015 28
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2016 35
2017 23
2018 20
2019 3
2020 0
2021 17
2022 28
2023 52

Iz tablice je vidljivo da u razdoblju od 2010. do 2018. godine brojka zaustavljenih
vozila je stabilna, zatim iduce dvije godine je broj zaustavljenih vozila znatno smanjen, ali

od 2021. godine broj zaustavljenih vozila konstantno raste iz godine u godinu.

5.5.1. Zaustavljeno vozilo na podrucju Tim-a 1

Kada postoji potreba za uzbunjivanjem vatrogasnih snaga zbog zaustavljenog
vozila na podru€ju dvosmjernog prometa, kontrolor prometa uzbunjuje Tim 1 te daje
voditelju Tim-a 1 osnovne informacije o dogadaju. Na intervenciju izlazi navalno vozilo s

dva vatrogasca.

U slucaju da se zaustavljeno vozilo nalazi u tunelu Sv. tri Kralja na ugibali§tu u
smjeru 1 (Macelj), Tim 1 ulazi kroz juzni ulaz u glavnu cijev tunela, a ako se vozilo nalazi
na ugibaliStu u smjeru 2 (Zagreb), Tim 1 ulazi u glavnu cijev kroz tre¢i prolaz servisne
cijevi. U oba slucaja vatrogasci osiguravaju vozilo do dolaska ophodara i vu€ne sluzbe.
Ukoliko se vozilo u tunelu Sv. tri Kralja zaustavi na voznoj traci, kontrolor prometa ¢e dati
voditelju Tim-a 1 upute o smjeru ulaska ovisno o lokaciji zaustavljenog vozila i guzvama
u tunelu. U slucaju da se zaustavljeno vozilo nalazi u tunelu Brezovica, Tim 1 ulazi na

juzni ulaz tunela Brezovica.
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Kada se zaustavljeno vozilo nalazi na voznoj traci, voditelj Tim-a 1 ¢e odluciti da li
Ce se izvrsiti izvlaCenje vozila iz tunela ili ¢e se pomaknuti vozilo s vozne trake na
zaustavnu kada je zaustavljeno vozilo van tunela te ¢e se pozvati vu€na sluzba. Ako se
radi o teSkom teretnom vozilu ili je na vozilu doSlo do blokade kotaca, za izvlaCenje vozila
Ce se pozvati odgovarajuca sluzba. Dok god se vozilo nalazi na voznoj traci na podrucju
s dvosmjernim prometom, tuneli Sv. tri Kralja i Brezovica ¢e biti zatvoreni. Vatrogasci

osiguravaju vozilo do dolaska ophodara i vu¢ne sluzbe.

5.5.2. Zaustavljeno vozilo na podrucju djelovanja Tim-a 2

Kada postoji potreba za uzbunjivanjem vatrogasnih snaga zbog zaustavljenog
vozila na podrucju djelovanja Tim-a 2, izuzevsi podrucje dvosmjernog prometa, kontrolor
prometa uzbunjuje Tim 2 te daje voditelju Tim-a 2 osnovne informacije o dogadaju. Na

intervenciju izlazi tehnicko vozilo s dva vatrogasca.

Kada se zaustavljeno vozilo nalazi na voznoj traci, voditelj Tim-a 2 ¢e odluciti da li
Ce se izvrsiti izvlaCenje iz tunela ili ¢e se pomaknuti vozilo s vozne trake na zaustavnu
kada je zaustavljeno vozilo van tunela te ¢e se pozvati vu¢na sluzba. Ako se radi o teSkom
teretnom vozilu ili je na vozilu doSlo do blokade kotaca, za izvlaCenje vozila Ce se pozvati
odgovarajuca sluzba. Kada se zaustavljeno vozilo nalazi na voznoj traci, vatrogasci u

dogovoru sa kontrolorom prometa zatvaraju traku ili cijeli smjer do dolaska vuéne sluzbe.

5.5.3. Zaustavljeno vozilo van podrucCja djelovanja

vatrogasne postrojpe EROC

Na podrucju od ¢vora Jankomir do ¢vora Zabok u oba smjera i od ¢vora Zabok do
¢vora Zacretje u smjeru 1 (Macelj) vatrogasci izlaze samo kada kod zaustavljenog vozila

dolazi do pojave dima. Sve ostalo u vezi zaustavljenih vozila obavlja ophodar.
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5.6. Pratnja vozila s vangabaritnim teretom

Na dijelovima dionice autoceste Zagreb — Macelj s dvosmjernim prometom
izvrSavaju se pratnje konvoja u kojem se nalaze teretna vozilo s vangabaritnim teretom.
U slucaju pratnje vozila s vangabaritnim teretom kontrolor prometa uzbunjuje Tim 2 koji
je zaduzen za pracenje vozila s vangabaritnim teretom. Vozila s vangabaritnim teretom je

potrebno pratiti zbog sigurnosih razloga, da se sprijeci poku$aj pretjecanja konvoja.

U konvoju se nalaze najmanje dva osobna vozila koja imaju ugradeni portal na
kojem su jasno vidljiva upozorenja te se moze nalaziti jedno ili viSe teretnih vozila koja
moraju biti oznaena tablom na kojoj je jasno vidljiv natpis ,izvanredni prijevoz®. Sva vozila
u konvoju moraju imati propisanu upozoravajucu svjetlosnu signalizaciju. Zadatak Tim-a
2 je da se dolaskom konvoja na lokaciju kamo ga posalje kontrolor prometa smjesti na
zacelje konvoja i da ga prati pod svjetlosnom signalizacijom sve do lokacije gdje pratnja

viSe nije potrebna, pazeéi da ostala vozila ne pretje¢u konvo.

Pratnje vozila s vangabaritnim teretom se odvijaju u oba smjera. Ukoliko teret
dolazi u smjeru 1 (Macelj), kontrolor prometa Salje Tim 2 na ¢vor Krapina gdje ¢ekaju
dolazak konvoja te Salje ophodara sjever na ¢vor Burmanec. Dolaskom konvoja na ¢vor
Krapina, Tim 2 zapocinje pratnju te o tome obavjeStava kontrolora prometa koji javlja
ophodaru sjever da zatvori promet kod ¢vora Burmanec u smjeru 2 (Zagreb). Kada konvoj
prode dionicu autoceste sa dvosmjernim prometom Tim 2 javlja kontroloru prometa da je
pratnja zavrSena, a kontrolor prometa javlja ophodaru sjever da moze pustiti promet u

smjeru 2 (Zagreb).

Ukoliko teret dolazi u smjeru 2 (Zagreb), kontrolor prometa Salje Tim 2 na naplatnu
postaju TrakoS¢an gdje Cekaju dolazak konvoja te Salje ophodara sjever na juzni portal
tunela Sv. tri Kralja. Konvoj na naplatu Trako$¢an dolazi u suprothom smjeru zbog
tehnickih razloga te zbog toga Tim 2 zatvara promet u oba smjera da se konvoj moze na
siguran nacin premijestiti na zaustavnu traku u smjeru 2 (Zagreb). Nakon formiranja
konvoja, Tim 2 obavjestava kontrolora prometa koji daje dozvolu da pratnja moze krenuti
te kontrolor prometa obavjeStava ophodara sjever da zatvori promet u smjeru 1 (Macel;).

Kada konvoj prode dionicu autoceste s dvosmjernim prometom, Tim 2 javlja kontroloru
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prometa da je konvoj proSao tunel Sv. tri Kralja te nastavlja pratiti konvoj sve do &vora

Krapina gdje javlja kontroloru prometa da je pratnja zavrSena. Nakon dobivene informacije

o prolasku konvoja kroz tunel Sv. tri Kralja, kontrolor prometa javlja ophodaru sjever da

moze pustiti promet u smjeru 1 (Macelj).

Tablica 5. Broj pratnji vozila s vangabaritnim teretom vatrogasne postrojpe EROC u
razdoblju od 2010. do 2023. godine. [12]

Godina | Broj pratnji vozila s vangabaritnim teretom
2010 16
2011 4
2012 13
2013 18
2014 28
2015 75
2016 23
2017 2
2018 3
2019 153
2020 151
2021 149
2022 146
2023 220

Iz tablice 5 je vidljivo da kroz godine dolazi do porasta pratnji vangabaritnog tereta,

izuzevsi razoblje od 2016. do 2018. godine.
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5.7. Pratnja vozila s opasnim tvarima

Kroz tunel Sv. tri Kralja zbog duzine ve¢e od 1000 m, izvr§avaju se pratnje vozila
s opasnim tvarima. U slucaju pratnje kontrolor prometa uzbunjuje Tim 2 koji je zaduzen
za pracenje i kontrolu vozila s opasnim tvarima. Prijevoznik mora najaviti prijevoz opasne
tvari kontroloru prometa najmanje 60 minuta prije dolaska na mjesto kontrole vozila. U

najavi je prijevoznik duzan kontroloru prometa dati sljedece podatke:

- Naziv prijevoznika, sjediste i adresu

- Registarski broj prate¢eg vozila i vozila koje prevozi opasnu tvar
- Ime i prezime vozaca

- Broj ADR potvrde vozaca

- Smjer u kojem dolazi vozilo s opasnom tvari

- Tunelski kod, identifikacijski UN broj, koli€¢inu opasne tvari i Sifru opasnosti

Vozilo s opasnom tvari je duzno zaustaviti se na mjestu prihvata i kontrole vozila
sve dok ne dobije daljne naputke od voditelja Tim-a 2. Tim 2 pregledava svu potrebnu
papirologiju i vrsi vizualni pregled vozila. Ako prijevoznik udovoljava svim uvjetima za
siguran prijevoz opasne tvari (Slika 13), izdat ¢e se suglasnost za prijevoz opasnih tvari
(Slika 12), a ukoliko prijevoznik ne udovoljava uvjetima za siguran prijevoz opasne tvari,
voditelj Tim-a 2 ne izdaje suglasnost za prijevoz opasnih tvari, ve¢ u dogovoru s
kontrolorom prometa poduzima radnje da prijevoznik na siguran nacin obavi prijevoz
opasne tvari drugim prometnim pravcem. Alternativni pravac prijevoza je A2 — ¢vor
Krapina — D1 — ¢vor Burmanec — A2 i A2 — ¢vor Burmanec — D1 — &vor Krapina — A2.
Prijevoznik moze sam osigurati pratnju tereta ili moze zatraziti kontrolora prometa da mu
osigura pratnju. U oba slu€aja duzan je zatraziti suglasnost za prijevoz opasnih tvari kroz
tunel Sv. tri Kralja. Ako prijevoznik nema pratnju, pracenje vozila ¢e izvrsiti Tim 2 s

ophodarom sjever.

Ako se vozilo s opasnom tvari kreée u smjeru 1 (Macelj), nakon kontakta s
kontrolorom prometa usmjerava se na ¢vor Krapina gdje pregled i izdavanje suglasnosti,
a po potrebi i pratnju izvrS8ava Tim 2. Vozila s opasnom tvari koja dolaze po cesti D1 na

¢vor Krapina i idu na autocestu u smjeru 1 (Macelj), zaustavljaju se kod naplatne postaje
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Krapina na za to predvidenom mjestu. A ukoliko se vozilo s opasnom tvari kre¢e u smjeru
2 (Zagreb), vozilo je duzno zaustaviti se na odmoristu Lepa Bukva gdje pregled i izdavanje

suglasnosti, a po potrebi i pratnju izvrSava Tim 2.

Prijevoz opasnih tvari tunelom Sv. tri Kralja odobrit ¢e se ukoliko prijevoznik, vozilo

kojim se prevozi opasna tvar i voza€ ispunjavaju sljedece uvjete [9]:

- Ako prijevoznik posjeduje posebno odobrenje za prijevoz eksplozivnih,
radioaktivnih i otrovnih tvari.

- Ako je prijevozno sredstvo tehnicki ispravno i oznac¢eno prema ADR-u i opremljeno
dodatnom opremom sukladno Zakonu.

- Ako je prijevoznik kod osiguravajuceg drustva na primjeren nacin osigurao prijevoz
opasnih tvari od Steta koje bi mogle nastati tre¢cim osobama, sto se dokazuje
policama osiguranja.

- Kada je vozac stru¢no osposobljen za prijevoz opasnih tvari Sto se dokazuje ADR
potvrdom.

- Ako vozac posjeduje ispravu o prijevozu opasnih tvari kojom ¢e dokazati koju
opasnu tvar prevozi i u kojoj koli€ini, te upute o postupanju u slu¢aju nezgode

- Ako je prijevoznik zatrazio i dobio Suglasnost za prijevoz opasnih tvari tunelom Sv.
tri Kralja i osigurao odgovarajucu pratnju tijekom tog prijevoza.

- Ako je pratece vozilo opremljeno na propisan nacin.

Uz Tim 2 pratnju vrSi i ophodar sjever. U konvoju smiju biti maksimalno tri vozila
koja prevoze opasne tvari, a ukoliko se prevozi eksploziv smije biti samo jedno vozilo koje

prevozi opasne tvari.
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Slika 12. Suglasnost za prijevoz opasnih tvari tunelom Sv. tri Kralja [11]
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Slika 13. Podaci o provjeri uvjeta sigurnosti za prijevoz opasnih tvari kroz tunel Sv. tri
Kralja [11]
Svako vozilo kojim se prevoze opasne tvari, a oznaceno je Sifrom osnovne
opasnosti, prema ADRU-u kojoj je prvi broj 2 osim 20 ili ga ¢ine dva jednaka broja ili
pocCinje znakom ,X“ ili se prevoze eksplozivne tvari kroz tunel duzine ve¢e od 1000 m,

mora imati jednu svijetiliku treptajuceg ili rotirajuéeg svjetla naran€aste boje. [10]
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Svijetiljka treptajuceq ili rotirajuceg svjetla naranaste boje mora biti postavljena na
vozilo na nacin da je dobro vidljiva iz svih smjerova te ju je potrebno ukljuciti 50 m prije
ulaza u tunel. PrateCe vozilo mora imati najmanje jedno treptajuce ili rotirajuce svjetlo
narancaste boje, koje mora biti uklju¢eno za vrijeme pratnje vozila koje prevozi opasnu
tvar. Prijevoz eksplozivnih tvari kroz dvosmjeran tunel je dopusten uz pratnju dva pratec¢a
vozila. Prilikom prijevoza eksplozivnih tvari kroz dvosmjeran tunel, jedno prateée vozilo
mora se kretati najmanje 50 m ispred vozila, a drugo pratece vozilo na istoj udaljenosti

iza vozila. Pratnja prateCeg vozila nije potrebna kada teret prati policijsko vozilo.

Brzina kretanja motornog vozila koje prevozi opasne tvari kroz dvosmjeran tunel
ne smije biti ve¢a od 40 km/h. [10]

Tablica 6. Broj pratnji vozila s opasnim tvarima vatrogasne postrojbe EROC u razdoblju
od 2010. do 2023. godine. [12]

Godina Broj pratnji vozila s opasnim tvarima
2010 755
2011 37
2012 69
2013 1
2014 0
2015 146
2016 0
2017 0
2018 9
2019 4
2020 2
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2021 0

2022 0

2023 3

Iz tablice je vidljivo da se posljednjih godina broj pratnji vozila s opasnim teretom
kreCe u jednoznamenkastom broju. Najveci broj pratnji vozila s opasnim teretom se je

izvrSio 2010. godine.

5.8. Pregledi hidranata

Za vrijeme planiranih zatvaranja dionice od C¢vora Krapina do ¢vora Macelj
vatrogasci vrSe pregled hidranata u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica. U sklopu tih
pregleda, pregledavaju se i hidranti u COKP-u. Potrebno je vizualno pregledati i otvoriti
svaki od hidranata da se utvrdi stanje ispravnosti. Pregled izvrSava jedan ili oba

vatrogasna Tim-a u stalnom deZurstvu.

5.9. Provjera vatrogasnih aparata za pocetno gasenje pozara

Vatrogasci prema unaprijed odredenim terminima obavljaju redovni pregled
vatrogasnih aparata za pocCetno gasenje poZzara, dok periodicni pregled i kontrolno
ispitivanje obavlja ovlasteni servis. Kod periodicnog pregleda i kontrolnog ispitivanja
zadatak vatrogasaca je da pokupe po dionici autoceste vatrogasne aparate za pocCetno
gasenje pozara te ih dostave u bazu COKP-a, gdje se obavlja servis te vatrogasci nakon
toga ponovo vracaju vatrogasne aparate na lokacije gdje su se vatrogasni aparati nalazili.
Provjeru izvrSava jedan ili oba vatrogasna Tim-a u stalnom deZurstvu te se provjera

uglavnom obavlja prilikom planiranog zatvaranja tunela.
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5.10. Uklanjanje predmeta s kolnika

U slu€aju da kontrolor prometa uocCi preko kamere ili zaprimi dojavu o stranom
predmetu na kolniku, uzbunjuje vatrogasce ukoliko je ophodar previSe udaljen od mjesta

dogadaja. Svaki Tim djeluje na svom podrucju.

5.11. Spasavanje zivotinja unutar ograde autoceste

U slu€aju da zivotnja ude na dionicu autoceste, tj. unutar ziCane ograde autoceste,

kontrolor prometa uzbunjuje vatrogasce i ophodara, Ciji je zadatak uociti zZivotinju i na

siguran nacin je maknuti van dionice autoceste. Svaki Tim djeluje na svom podrucju.

5.12. Pranje tunela

Za vrileme planiranih zatvaranja dionice od cvora Krapina do Cvora Macelj,
vatrogasci po potrebi vrde pranje linija u tunelima ili vrSe pranje kompletnih tunela, ovisno

o stanju u tunelima. Pranje izvrSava jedan ili oba vatrogasna Tim-a u stalnom deZurstvu.

5.13. Pranje prijelaznih naprava

Za vrijeme planiranih zatvaranja dionice od Cvora Krapina do ¢vora Macel]
vatrogasci po potrebi vrSe pranje prijelaznih naprava na vijaduktima. Pranje izvrSava

jedan ili oba vatrogasna Tim-a u stalnom deZurstvu.

5.14. Prijevoz vode

Vatrogasci vrSe prijevoz vode unutar dionice autoceste za cestarsku sluzu za
potrebe pranja. Kada je zatvorena dionica autoceste od ¢vora Krapina do ¢vora Macelj,
prijevoz moze izvrSiti bilo koji vatrogasni Tim, a ukoliko se promet normalno odvija,
prijevoz vrSi Tim 2.
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5.15. Osiguranje dionice

Za vrijeme planiranih kratkotrajnih zatvaranja dionice zbog izvanrednih odrzavanja
i servisa, vatrogasci po potrebi vrSe osiguranje dionice. Svaki Tim djeluje na svom

podrucju.

5.16. Zatvaranje pojedinih dionica autoceste

Vatrogasci po potrebi izvrSavaju zatvaranje dionice zbog radova ili nekog drugog
stranog dogadaja. Vatrogasci zatvaranje dionice autoceste izvrSavaju samostalno ili s

ophodarom.

5.17. Pranje odmoriSta Lepa Bukva i pranje garaze COKP-a
Krapina

Tim 2 po potrebi izvr§ava pranje odmoriSta Lepa Bukva u smjeru 2 (Zagreb) i pranje

garaze COKP-a Krapina.

5.18. Vatrogasne vjezbe u tunelu

Vatrogasci uz redovne svakodnevne vjezbe imaju organizirane najmanje dvije
godiSnje vatrogasne vjezbe u tunelima Sv. tri Kralja i Brezovica. Cilj ovih vjezbi je podignuti
spremnost vatrogasne postrojpe EROC i uskladiti djelovanje s drugim vatrogasnim

organizacijama na tom podrucju.

5.19. Vjezbe brzine izlaska

Vatrogasci povremeno imaju nenajavljene vjezbe brzine izlaska. Kontrolor prometa

uzbunjuje vatrogasce i informira ih da je pocCela vjezba, od tog trenutka se mjeri vrijeme
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izlaska i vrijeme dolaska do zadane lokacije. Vjezbe brzine izlaska se odnose na oba

vatrogasna Tim-a u stalnom dezurstvu.

5.20. OdcCepljivanje kanala na dionici ili naplatnim postajama

Vatrogasci po potrebi izlaze na od€epljivanje kanala na dionici autoceste Zagreb —

Macel;j ili na naplatnim postajama.

5.21. Dezurstvo na juznom portalu tunela Sv. tri Kralja

U vrijeme dok jo$ nije bio formiran Tim 1, vatrogasci su uslijed povecanog prometa
imali povremena dezurstva kod juznog portala tunela Sv. tri Kralja, tj. lokaciji gdje je

trenutno smjesten Tim 1.
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6. HIJERARHIJA ZAPOVIJEDANJA

Na intervencijama veceg obujma u kojima sudjeluje veci broj vatrogasnih

postrojbi i vatrogasaca, zapovijedanje je predvideno na iduc¢i nacin:

- Kada na intervenciji sudjeluje cijela vatrogasna postrojba EROC, tj. Tim 1, Tim 2 i
Tim 3, zapovjednik intervencije je voditelj Tim-a 1.

- Kada na intervenciji sudjeluju vatrogasna postrojba EROC i JVP Krapina,
zapovjednik intervencije je voditelj Tim-a iz vatrogasne postrojbe EROC.

- Kada na intervenciji sudjeluju vatrogasna postrojba EROC, JVP Krapina i
dobrovoljna vatrogasna drustva, zapovjednik intervencije je zapovjednik JVP
Krapina.

- Kada na intervenciji sudjeluju vatrogasna postrojba EROC, JVP Krapina, ZJVP i
dobrovoljna vatrogasna drustva, zapovjednik intervencije je Zupanijski vatrogasni
zapovjednik.

- Kada na intervenciji sudjeluju postrojbe iz vise Zupanija, zapovjednik intervencije

je glavni drzavni vatrogasni zapovjednik.

Ova linija zapovijedanja podlozna je izmjenama u slu€aju specifiCnih intervencija
kad je potrebno obavljati viSe izmjena vatrogasnih snaga u kojem slu€aju je potrebno

formirati krizni stoZer kojeg Cine:

1. Zupanijski vatrogasni zapovjednik
2. Zapovjednik JVP Krapina
3. Menadzer Odjela odrZzavanja autoceste i kontrole prometa EROC
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7. ZAKLJUCAK

Ulaskom Republike Hrvatske u Schengenski prostor, na autocesti Zagreb — Macelj
dolazi do povecanja sudionika u prometu, a samim time dolazi i do znatnog porasta
vatrogasnog djelovanja. Vatrogasna postrojpa EROC je osnovana danom pustanja u
promet dionice autoceste Zagreb — Macelj, od Krapine do Maclja i od samih pocetaka do
danas se sastoji od djelatnika EROC d.o.0. i JVP Krapina. Vatrogasna postrojba EROC je
daleko od uobiCajene vatrogasne postrojbe, jer uz osnovnu vatrogasnu djelatnost,
vatrogasna postrojpa EROC obavlja i poslove koji su vise vezani uz prometnu logistiku.
Svaki djelatnik JVP Krapina koji dolazi u vatrogasnu postrojou EROC mora proc¢i obuku
kod pomocnika zapovjednika JVP Krapina, koji je ujedno voditelj vatrogasne postrojbe
EROC za djelatnike JVP Krapina ili nekog drugog djelatnika po nalogu pomoc¢nika
zapovjednika, gdje mora proci sve potencijalno moguée situacije. Autocesta Zagreb —
Macelj prolazi Krapinsko — zagorskom i Zagrebackom zupanijom. Ukupna duzina dionice
je 59,2 km. Dionica autoceste Zagreb — Macelj je specifitna zbog tunela koji se nalaze na
podrucju od ¢vora Krapina do ¢vora Macelj, zbog kojih je prvobitno i uspostavljena
vatrogasna postrojpa EROC s posebnom naznakom na tunele Sv. tri Kralja i Brezovica
zbog njihovih duzina i odvijanja prometa po jednoj cijevi, tj. dvosmjerno. U tunelima Sv. tri
Kralja i Brezovica je ugradena suvremena oprema za automatsko otkrivanje pozZara preko:
kamera, senzorskog kabela, ru¢nih javljaCa, senzora dojave pomicanjem vatrogasnih
aparata, sustava ventilacije te videonadzora. U kontrolnom centru nadzire se i upravlja
cjelokupnim prometom vozila, a svako otvaranje vrata pjeSackog prolaza, zaustavljanje
vozila, pristup vatrogasnim aparatima, pristup hidrantskim nisama ili bilo koji drugi dogadaj
koji je razli€iti od normalnog prometa vozila, automatski se dojavljuje i alarmira kontrolora
prometa u kontrolnom centru. Uz te radnje kontrolor prometa u tunelima Sv. tri Kralja i
Brezovica nadzire i regulira ventilaciju te vidljivost koju je potrebno prilagodavati dnevnom
svjetlu radi bolje prilagodbe oka vozaca na smanjenu svjetlost u tunelima. U dijelu od
juznog portala tunela Sv. tri Kralja pa sve do ¢vora Burmanec postavljene su vibrirajuce
trake kako bi se na taj nacin dodatno upozorilo vozace na zabranju pretjecanja. U tunelu
Sv. tri Kralja je ugraden sustav radio difuzije uz prijenos HR2 (98,5 MHz) te sustav
razglasa kojima se u slu€aju dogadaja koji je razliit od normalnog prometa pustaju poruke
upozorenja. Sva ta oprema omogucava kontroloru prometa lakSe upravljanje i nadzor nad
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tunelima, a samim time i cijelom dionicom. Statisticki je vidljivo da je broj intervencija kroz
godine bio stabilan, do pojave COVID 19 virusa, uslijed ¢ega dolazi do laganog pada
intervencija. Ukidanjem pandemije COVID 19 virusa dolazi do povec¢anja prometa, ujedno
i intervencija, a najveci porast je vidljiv nakon ulaska Republike Hrvatske u Schengen.
Vatrogasni timovi vatrogasne postrojbe EROC u stalnom deZurstvu svakodnevno provode
teorijsku i prakticnu stru¢nu nastavu. Uz svakodnevnu stru¢nu nastavu, kroz godinu se
odrzavaju najmanje dvije vatrogasne vjezbe u tunelima s dvosmjernim prometom i
povremene nenajavljene vjezbe brzine izlaska. Cilj provodenja svih tih vjezbi je oCuvanje
i podizanje razine spremnosti i djelovanja vatrogasne postrojbe EROC. U slu¢aju kada na
intervenciji sudjeluje vedi broj vatrogasaca iz razli€itih vatrogasnih organizacija veoma je
bitna hijerarhija zapovjedanja kao i komunikacija voditelja intervencije sa svim uklju¢enim

vatrogasnim snagama i kontrolnim centrom.
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