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i
SAZETAK

Rad na temu tehnickih intervencija odnosio se na opisivanje tehnickih
intervencija, i alata i opreme koja se koristi prilikom izvodenja tih intervencija.
Razrada teme rada odnosi se na to $to su zapravo tehnicke intervencije i koji se
postupci primjenjuju tijekom intervencija. Naravno postoji i neki opéi protokol koji
se mora slijediti prilikom izvodenja samih intervencija i dio rada posvecen je tome.
Dalje u radu opisana su sva vatrogasna vozila koja su nhamijenjena za obavljanje
tehniCkih intervencija. Drugi dio teme rada odnosi se na alat i opremu za tehnicke
intervencije koju posjeduje Dobrovoljno vatrogasno drustvo Sandrovac u svojem
vozilu, njihove tehniCke karakteristike te kako se i za Sto koristi ta oprema.
Takoder dio rada odnosi se na obuke i usavrSavanja vatrogasnih kadrova u dijelu
tehnickih intervencija i osposobljavanju i usavrSavanju vatrogasnih kadrova u

Vatrogasnoj zajednici op¢ine Sandrovac.

Klju€ne rijeci: tehnicke intervencije, vatrogasna vozila, alat i oprema za tehnicke

intervencije, prometne nesrece, vatrogasne vjezbe i osposobljavanja.



i
SUMMARY

The final paper on the topic of technical interventions in firefighting was about
describing technical interventions, tools, and equipment used when performing
these interventions. The topic of the final paper refers to the description of
technical interventions and what procedures are applied during the interventions.
Some general protocols must be followed when performing the interventions
themselves, and part of the work is dedicated to that. Further on, in the final paper,
all the firefighting vehicles that are used to perform technical interventions are
described. The second part of the final paper refers to the tools and equipment
for technical interventions that the Volunteer Fire Department Sandrovac has in
its vehicle, together with their technical characteristics and how this equipment is
used. Also, part of the final work refers to the training and development of
firefighters in the part of technical interventions and the training and development

of firefighters in the Fire Department of the Municipality Sandrovac.

Keywords: technical interventions, firefighting vehicles, tools and equipment for

technical interventions, traffic accidents, firefighting drills and training.
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1. UVOD

U zadnijih nekoliko godina doslo je do pojave sve viSe vozila na cestama, potresa,
poplava, oluja, tu€a i susa, i svega onoga $to nose klimatske promjene. Pojavom
tih problema javlja se i sve veCa potreba za intervencijama, a tako i za
profesionalnom osposobljenosti timova i specijalnih alata. Zahvaljuju¢i svim
prethodnim intervencijama, struka se razvijala iz steCenih iskustava. Prema
statistiCkim podatcima Europske Unije — ,EU FireStat® treéina vatrogasnih
intervencija na podrucju Europske unije su tehnicke intervencije. [1] Da bih se
moglo razumjeti sam pojam tehnickih intervencija mora se razluciti koji oblici

vatrogasnih intervencija postoje.
Tako se vatrogasne intervencije dijele na: [2]

e poZzarne vatrogasne intervencije,
e tehniCke vatrogasne intervencije,
e vatrogasne intervencije s opasnim tvarima,

e oOstale.
Dok se tehniCke intervencije dijele na: [2]

e tehniCke intervencije u/na objektu,
¢ tehniCke intervencije u prometu,

¢ tehniCke intervencije na otvorenom prostoru.

Iz ove podijele vatrogasnih i tehniCkih intervencija moze se zakljuciti kako se
vatrogasne intervencije dijele prema onome $to je subjekt same intervencije. Ako
se desio pozar svrstava se u pozarne, a ako se dogodila prometna nesreca,
odvijaju se radovi na poplava ili slicno tada se raCuna kao tehnicka intervencija.
Tako se i tehniCke intervencije ovisno o djelovanju kategoriziraju prema mjestu i

predmetu djelovanja. [2]



1.1.  Predmeti cilj rada

Kako je svaka od ovih vrsta intervencija opSirna i tema za sebe, ovaj rad fokusirat
¢e se na pojam tehnickih intervencija. Predmet rada su vrste tehnickih
intervencija u vatrogastvu, postupci prilikom tehnickih intervencija te vozila koja
se koriste prilikom intervencija. Nadalje su opisani alati i oprema koje posjeduje
Dobrovoljno vatrogasno drustvo Sandrovac te obuka i buduénost vatrogastva u

tehni¢kim intervencijama.

Cilj rada je ukazati na vaznost tehnickih intervencija ¢ime se postiZze oCuvanje

ljudskih Zivota i imovine.

1.2. lzvori podataka i metode prikupljanja

lako je tema vrlo opsezna ne postoji dovoljno literature koja bi mogla opisati
svaku situaciju koja se moze dogoditi. U ovome radu koristeni su razliciti izvori
podataka i to su: stru¢na literatura — Priru€nici za osposobljavanje vatrogasaca,
vatrogasnih doCasnika i Casnika, knjige za osposobljavanje vatrogasaca pri
tehniCkim intervencijama, internet stranice kao i upute proizvodacCa alata za
prikupljanje informacija vezanih uz razliCite vrste alata, Pravilnici Republike
Hrvatske — Pravilnik o standardnim operativnim postupcima i Pravilnik o
osposobljavanju i usavrSavanju vatrogasnih kadrova, kao i fotografije koje su

vecéinom vlastiti izvor autora, te osobno iskustvo autora.



2. TEHNICKE INTERVENCIJE U VATROGASTVU

Kao sto je ranije spomenuto postoji puno vrsta vatrogasnih intervencija i kada bih
razmatrali svaku po ¢emu je drugacija od ostalih, doslo bi se do spoznaje o
velikom broju podijela intervencija u podgrupe. [3] Stoga je najjednostavnija
podjela na pozZarne i tehniCke intervencije, iako jedna i druga vrsta imaju
zajednicki cilj, a to je spaSavanje ljudskih Zivota i svodenje materijalnih Steta na
minimum. UCestalost tehnickih intervencija ovisi 0 mnogo faktora, a neki od njih
su: naseljenost pojedinog prostora, gustoa prometa, broj industrijskih

postrojenja, turizam, gospodarstvo, itd. [3]

Tehni¢ku intervenciju najlakSe je objasniti kao svaku intervenciju koja ima cilj
spasavanije ljudi, zivotinja iliimovine, a koja je ugrozena bilo kojom opasnosti koja
nije pozarna, pri ¢emu se koriste svi alati i oprema koji se ne koriste za gasenje
pozara, Sto je vrlo bitno za naglasiti. Ukoliko se desila prometna nesreca ona se
smatra tehni¢kom intervencijom, a ako se na ili okolo unesrec¢enih vozila pojavi

vatra, ta intervencija prelazi u pozarnu. [3]

Dio vatrogasaca koji se nalaze na tehnickoj intervenciji tada se nazivaju tehnicka
sluzba. Sto znadi da oni sluze za rad na samom vozilu i na spasavanju
unesrecenih, dok ostali vatrogasci sluze kao pomoc¢ i u slu€aju razvoja pozara
sluze za gaSenje. [3] Neke postrojbe imaju stalan tim koji izlazi na sve oblike
tehnickih intervencija dok neke imaju sve CcClanove osposobljenje. Zadatci
tehniCke sluzbe su pruzanje odgovora na sve moguce nesrece koje se zateknu
pred njima, bilo to prometne nesrece, spasavanje u poplavama, spasavanje iz
dubina i visina, iz ruSevina, iz dizala, itd. Danas tehniCkoj sluzbi nije dovoljno
samo poznavanje izvlaCenja unesrecenih osoba, nego moraju znati smiriti
unesrecenu osobu i pruziti adekvatnu prvu pomo¢ do dolaska hithe pomoci.
Nekad su vatrogasci izlazili na teren sa tri vatrogasca, a danas ponekad nije
dovoljno ni Sest vatrogasaca da u dovoljno kratkom vremenu odrade intervenciju,

Sto je pokazatelj zahtjevnosti koja se stavlja pred njih.

Mnogo puta do sada je dokazano da su tehniCke intervencije od velikog znaCaja
za javnost. U proteklih nekoliko godina podrucje Republike Hrvatske pogodile su



razne nesrece velikin razmjera, potresi, poplave, oluje i u svakoj su sudjelovali
ponajviSe vatrogasci. Kada se dogodio potres vatrogasci su prvi izasli na teren i
zapoceli pretraZivanje terena i izvlaCenja iz ruSevina, pruzali su i prvu pomoc¢
kome je bila potrebna, kada su smatrali da je situacija stavljena pod kontrolu
krenuli su sa sanacijom terena kako bih se Zivot donekle mogao odvijati kao i do
toga trenutka. Prilikom poplava vatrogasci su takoder jedni od aktivnijih, svojim
brodicama dostavljaju potrepstine na terenu, prevoze unesrecene, ispumpavanju
podrume i kuce. Taj zadatak imali su i vatrogasci DVD-a Sandrovac na
poplavama u Karloveu 2023. gdje su bili upuéeni po zapovjedi Zupanijskog
zapovjednika Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, slika 1. je tim iz BBZ. Zbog toga
vatrogasci u danasnje vrijeme ne gase samo vatru, nego rade sve $to mogu kako
bih pomogli svakome u nesretnim trenutcima. Sve to vatrogasci ne bi mogli
provesti bez adekvatnih uredaja, opreme i alata koje im omogucava da svoju

udinkovitost dovedu na vecéu razinu.

Slika 1. Poplave u Karlovcu 2023. [4]

2.1. Tipizacija tehniCkih intervencija

Ranije je navedena glavna podjela tehnickih intervencija, takva podjela se temelji
na mjestu radnje. Prema toj podjeli moze se zakljuciti da tehnicke intervencije



ponajviSe razlikuju obavljaju li se one na objektu ili na vozilu, dok nesto rjedi
slucajevi su na otvorenom prostoru. Dakako najviSe su zastupljene one na vozilu
zato Sto se odnose na nezgode u prometu. U danasnje vrijeme sve viSe vozila se
pojavljuje na cesti, ¢ak i onih neispravnih. Na nezgode u prometu utje€u razni
Cimbenici kao $to su savjesnost vozaca, nepaznja, alkohol, mobitel, itd. To sve
utjieCe na sigurnost u prometu. Kao $sto je ve¢ navedeno, kod tehnickih
intervencija razlikuju se radnje i na temelju njih se radi dodatna podjela (Slika 2.).
Ovisno radi li se na izvlaCenju i spaSavanju unesrec¢ene osobe, uklanjanje vozila

s prometnice ili CiS¢enje iste.

H' ZGODE U
PROMETU

SPASAVANJE S DUBINE
| VISINE

POTRAGA ZA
NESTALOM OSOBOM

SPASAVANJE NA/POD
VODOM

RADOVI NAVODI |
ZASTITA OD POPLAV.
SPASAVANJE 1Z
RUSEVINA
TEHNICKE
INTERVENCLJE \

TEHNICKE INTERVENCUE Zatvaranje vode,
U OBJEKTU plina i struje

INTERVENCUE
OPASNIM T\ ARI? A

EKSPLOZUE
Eksplozivne posude

OSTALE TEHNICKE pod tlakom
INTERVENCLJE

Slika 2. Tipizacija tehnickih intervencija [5]

Slika 2. prikazuje podijelu tehnickih intervencija ovisno o radniji u intervenciji. Kao
Sto je navedeno na slici 2. sljedeci najzastupljeniji tipovi intervencije su vezani uz
vodu, bilo to obrana od poplava (izrada nasipa, ispumpavanje vode), dostava
potrepstina, spasavanje ljudi i zivotinja. Neke vece postrojbe takoder imaju unutar
tehniCke sluzbe ronioce koji sluze za spaSavanje i izvlaCenje utopljenika te za

traganje. Ostali tipovi intervencija kao $to su eksplozije i intervencije sa opasnim



tvarima se rjede izvode, no vatrogasci moraju biti spremni odgovoriti na svaki tip
intervencije. Zato se provode vjezbe i osposobljavanja koje ¢e biti opisane kasnije

u tekstu.

2.2. Statisti¢ki podaci o intervencijama — VZO Sandrovac

Na podrugju Op¢ine Sandrovac devedesetih godina prosloga stoljeéa ondasniji
Celnici opcine i predsjednici dobrovoljnih vatrogasnih drudtava sa podrucja
Opéine Sandrovac zbog sve vece potrebe za udinkovitim interveniranjem
zakljucili su da je potrebno osnovati ,interventnu postrojbu“. Potrebe za takvim
interveniranjem uslijedile su nakon nekoliko Cestih velikih poZara i sve ¢eséih
prometnih nesreé¢a. [6] Ondasnji Zupanijski zapovjednik je takoder shvatio
ozbiljnost situacije. lako je tada postojalo Dobrovoljno vatrogasno drustvo
Sandrovac, koje se nalazilo u sastavu Bjelovarsko-bilogorske Zupanije, oni nisu
bili u toj mjeri organizirani, a nisu ni posjedovali dostatno opreme. Najveci
problem predstavljalo je to $to je JVP Bjelovar udaljen 25 kilometara od podrucja
Sandrovca i okolice. Uz velike napore i inicijativu samog Zupanijskoga
zapovjednika u Sandrovcu je 01.01.1998. osnovana Vatrogasna zajednica
Opéine Sandrovac, koja je tada, a i danas predstavlja centar organiziranog
djelovanja vatrogastva u okolici. Tada je zapoCela nabava opreme od sredstava
Bjelovarsko-bilogorske Zupanije i Opéine Sandrovac. U sastav VZO-a Sandrovac
spadali su DVD Sandrovac, DVD Jasenik, DVD Pupelica, DVD Lasovac, DVD
Ravnes i DVD Kasljavac, Sto znaci da je svako selo imalo dobrovoljno drustvo. U
samom centru Opéine Sandrovac stvorila se ,interventna postrojba“ koja je bila
spremna djelovati u svako doba dana i po svakom zadatku. Odrzali su tradiciju i
dalje do danas, Vatrogasna zajednica broji dosta Clanova, od kojih je 26 u
,Interventnoj postrojbi* i nalazi se u sastavu DVD-a Sandrovac, koja i dalje djeluje
na podrugju Opéine Sandrovac i sastoji se od 6 sela i prostire se na 62,78

kilometara kvadratnih. [6]



Iz dostupnih statistickih podataka od studenoga 2017. do svibnja 2024. DVD
Sandrovac odradio je ukupno 66 intervencija od ega su 15 pozarnih intervencija,

50 tehnickih intervencija razli€itih tipova i 1 laZzna dojava. [6]

Grafikon 1. Prikaz broja intervencija DVD Sandrovac za razdoblje 2017. —
05.2024. [6]

= PoZarne
intervencije

m Tehnicke
intervencije

» Lazna dojava

Grafikon 1. prikazuje broj intervencija DVD-a Sandrovac u razdoblju od 2017.
godine do mjeseca svibnja 2024. godine. 1z ovih podataka moze se zakljuciti da
prevladavaju tehniCke intervencije i da vatrogasci viSe nisu samo vatrogasci,

nego i sve ostalo prema potrebi.



3. POSTUPAK TEHNICKIH INTERVENCIJA U PROMETNIM
NESRECAMA

Na prethodnim stranicama ovoga rada moZe se vidjeti kako se tehniCke
intervencije dijele na razne vrste, no nekako su najéesce tehnicke intervencije u
prometu, kako na operativnom podrudju DVD-a Sandrovac tako i u svijetu.
Vatrogasci svaki puta kada dodu na mjesto intervencije susretnu se sa ne¢im
novim i sa ne€im $to prije mozda nisu vidjeli ili uvjezbali, upravo zato su tehnicke

intervencije zanimljive.

PoloZaj unesrecenih vozila nije uvijek isti i teSko je predvidljiv te zato treba
pazljivo razmotriti svaku konkretnu situaciju. Posebno vazno je posvetiti paznju
ispravnom i vidljivom signaliziranju, obiljeZzavanju i usmjeravanju prometa jer ipak
vatrogasci i sva tehnika se ve¢inom nalaze na prometnicama gdje moze doci do
naleta drugih vozila.[7] Prema stru€nim literaturama zbog razli¢itosti pojedine
intervencije, ne postoji posebni postupak koji je propisan za odredenu vrstu
intervencije, ve¢ samo smjernice i opéeniti propisani postupci kojih se treba drzati
(Slika 3.). Nacin rada propisuju polozZaj vozila koji se zatekne na mjestu, stanje
oStecCenosti, vrsta prometnice, vremenski i drugi uvjeti na koje se ne moze
utjecati, i oni odreduju postavljanje tehnickih vozila i nacin izvlacenja unesrecenih
osoba iz vozila. Vrlo je bitno kod dojave dati sve toCne i istinite informacije kako
bih dispeCer znao uputiti na mjesto intervencije dovoljan broj vatrogasaca i
tehnike za uspjesan rad. MozZe se zakljuCiti da se na mjesto intervencije ne moze
utjecati i svako spasavanje se odvija pod drugim okolnostima, ali zato je najbitnija

tehniCka obucenost vatrogasac, ispravnost i kompletnost opreme te timski rad.

[7]
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Slika 3. Op¢i dijagram toka radniji na intervenciji [8]

Slika 3. prikazuje smjernice i op¢i protokol koji se mora postivati prilikom tehnickih
intervencija. Od samom dolaska na mjesto intervencije, preko svih postupaka i
radnji koje se moraju izvesti pa do zavrSetka i odlaska s mjesta intervencije.
Takoder prikazuje mogucnosti kako skratiti potrebno vrijeme za izvrSenje
intervencije prilikom izvlaCenja unesrec¢enih. Na nacin da kada se pristupa
izvlaCenju unesrecene osobe, ako je vozilo stabilno ne treba ga dodatno
stabilizirati ili ako se osobi moze pristupiti bez otvaranja pristupa, tada takoder

treba odmah pristupiti izvlacenju.

3.1.  Postupci pri dolasku na mjesto intervencije

Kada dode do prometne nesrece bitno je unesrecenu osobu Sto prije prevesti do
bolnice. Sa brojem odradenih intervencija i raznih iskustava vatrogasaca pojavio

se pojam ,zlatni sat®, a kasnije je usao u literaturu kao stru¢ni pojam. Zlatni sat



opisuje vrijeme od trenutka nastanka nesrece do zbrinjavanja unesrec¢ene osobe
u bolni¢kim uvjetima. To je vrijeme koje unesrecenom pruza veliku moguénost

prezivljavanja te da nesreéu prode bez dodatnih zdravstvenih komplikacija. [8]
Zlatni sat propisuje sljede¢a vremenska razdoblja: [8]

e 15 minuta do dolaska hitnih sluzbi na mjesto intervencije,

e 10 minuta za uspostavu stabilnosti po Zivot opasnih funkcija kod,
unesrecene osobe po dolasku na mjestu intervencije,

e 20 minuta za oslobadanje unesrecenog iz vozila,

e 15 minuta za prijevoz unesrecene osobe do bolnice.

Navedena vremena opisuju unutar kojih vremenskih razdoblja bi trebalo izvrsiti
koju radnju da bi se postigla najbolja uspjeSnost. Prema tome hitne sluzbe bi na
mjesto intervencije trebale doc¢i unutar 15 minuta Sto ve¢inom i je tako, nakon
postavljanja vozila imaju 10 minuta da pruZe osobi neodgodivu prvu pomo¢ ako
je potrebna i stave izvan zivotne opasnosti. U nekim slu€ajevima nije potrebno
oslobadati unesre¢ene osobe, ali ako je izvlaCenje potrebno treba ga izvesti
unutar 20 minuta. Nakon izvla€enja slijedi prijevoz do najbliZze bolnice, do predaje

unesrecene osobe bolni€ckom osoblju ne bi trebalo proci vise od 15 minuta.

3.1.1. Razmjestaj vozila na mjestu intervencije

Razmjesta] vozila i signalizacija vrlo su bitan korak u samom obavljanju
intervencije kako bih se zastitili vatrogasci i sprijeCile moguce nove zrtve. [8] Na
intervenciju moze izaci viSe razli€itih vozila, u pravilu na mjesto intervencije trebali
bi izaCi sa zapovjednim vozilom, vozilom za tehniCke intervencije i kombiniranim
vozilom. No u stvarnosti se to razlikuje, vec¢inom dolaze samo zapovjedno vozilo
i vozilo za tehniCke intervencije. Prilikom razmjeStaja sve sluzbe drze se pravila
,vidi i budi viden“ tako vatrogasci imaju na svojim zastitim odijelima reflektirajuce
trake, ali policija kada dolazi na mjesto intervencije ima obvezu noSenja
reflektirajucih prsluka. Da sluzbe ne bi smetale jedne drugima u obavljanju svojih
zadataka bitan je razmjestaj vozila, ali opet da je alat i sva potrebna oprema na
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dohvat ruke. Pravilo je da se prvo vozilo, bilo to zapovjedno vozilo ili policijsko,
postavi Sto blize uz rub ceste sa upaljenim rotacijskim svijetlima, zatim se
postavlja tehnic¢ko vozilo u ,zastitni polozaj“ Sto znaci da je postavljeno ukoso
okrenuto tako da prednjim krajem gleda prema slobodnoj traci. Vrlo je bitno da
se vozilo postavi u takav polozaj radi zastite interventne ekipe od naleta
nadolazec¢eg vozila, dok je drugi razlog mogucénost brzog napustanja mjesta
nesrece u slu€aju neposredne opasnosti od eksplozije ili naglog Sirenja pozara.
[7] Dok se na kraj pozicionira vozilo ili vise vozila hithe pomodi te ostala vozila.
Ponekad rotiraju¢a svjetla nisu dovoljna i tada u takvim situacijama obavezno je
postavljanje svjetlosne signalizacije (Slika 4.) na odredenoj udaljenosti u smjeru
nailazeéeg prometa ako se radi o autoputu, a ako se radi o dvosmjernim cestama
onda se postavlja u oba smjera. Kako ne bih zaboravili na sigurnost svih
sudionika treba napomenuti da se pri samom dolasku postavlja zastitni mlaz i

vatrogasni aparat u blizinu rada. [8]

Slika 4. Oprema za obiljeZavanije i signaliziranje mjesta nesrece [4]

m00S = mO00< = =
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Slika 5. Razmijestaj vozila i signalizacije na dvosmjernoj cesti [8]
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Na slici 5. prikazano je kako se pravilno pozicioniraju vozila, rasvjeta i obiljezja
na dvosmijernoj regionalnoj cesti. 1z slike takoder se vidi da se od mjesta nesrece
znakovi postavljaju na 200 metara udaljenosti sa obje strane kolnika. Cijelo

mjesto ograduje se prometnim cunjevima i bljeskalicama.

Slika 6. Razmjestaj vozila i signalizacije na autocesti sa dva prometna traka [8]

Slika 6. prikazuje autocestu sa dva prometna traka u svakom smijeru, te se tada
prometni Cunjevi postavljaju na 200 metara, drugi znakovi opée opasnosti
postavljaju se na 800 metara, a drugi na otprilike 600 metara od same zone rada.
Uvijek se treba smanijiti zonu rada $to je viSe moguce da se promet moze dalje
nesmetano odvijati, a ako to nije moguce kompletno se zatvara prometnica dok

se Steta ne sanira. [8]

3.1.2. Formiranje zone rada

Kod svake intervencije vrlo je vazno odrediti i oznaciti zone radi lakSeg snalazenja
i kontrole situacije same intervencije. Formiranje zona takoder pomaZze pri
obavljaju poslova interventnih timova.[8] Zone bi se trebale u pravilu obiljezavati
ogradama, kako bi takoder ograniCili kretanje nepozvanih osoba, ako su
intervencije manjeg razmjera to se ne radi, ali ako je viSe vozila uklju¢eno i zna
se da Ce saniranje duze potrajati, ograduje se, no vedinom sa vatrogasnim
trakama. Ako je u pitanju intervencija s opasnim tvarima tada se obavezno

postavlja i fiziCka barijera za sprjeCavanje Sirenja opasne tekucine ili krutine.

1
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Zone rada dijele se u tri skupine: zona neposrednog djelovanja, zona podrske i

zona sigurnosti. [8]

Zona neposrednog djelovanja (Slika 7.) je uZi prostor u kojem se nalaze vozila i
unesreceni, obi¢no se kre¢e u polumjeru od 5 metar od srediSta nesrece. U ovoj
zoni dozvoljeno je kretanje i rad samo ¢lanovim interventnih timova (vatrogasci i
hitna pomoc¢). Neposredno uz ovu zonu mora se nalaziti prostor za odlaganje
opreme i alata na nepromocivoj prostirki kako bi bio Sto blize vatrogascima, a
takoder i mjesto za odlaganje otpada, ali treba ga smijestiti tako da ne smeta
nikome. Veéinom se ovi navedeni prostori za opremu i otpad smjestaju u zonu
podrSke kako bi se oslobodilo $to viSe prostora za Sto slobodnije kretanje i rad.
Prilikom intervencija vecih razmjera takoder se u neposrednoj blizini ove zone i
planira mjesto za slijetanje helikoptera ako postoji veci broj Zrtava ili je Zrtva u
kriticnom stanju opasnom po Zivot. Sav ostali prostor oko zone podrSke smatra

se kao zona sigurnosti. [8]

Slika 7. Zone rada u prometnim nesre¢ama [8]

Na slici 7. vide se zone neposrednog djelovanja oznaene naranCastom bojom,
dok Zuta boja prikazuje krug zone podrSke uz koji se nalazi mjesto za odlaganje

opreme i otpada. Takoder prikazuje i pravilan razmjestaj vozila i signalizacije.

3.2. lzvidanje

Kako bi se utvrdilo stvarno stanje i ozbiljnost situacije pri samom dolasku na
mjesto intervencije provodi se izvidanje kojeg provodi zapovjednik intervencije.
|zvidanje je vrlo bitno iz viSe razloga, a prvi je da se utvrdi koliki je broj ozlijedenih
osoba i koje su vrste ozljeda, postoje li potencijalne opasnosti, moze li se osobi
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pruziti prva pomoc, postoji li mogucnost brzog pristupa ili treba osloboditi prolaz
i pristup do unesrecenih osoba. Sve ove navedene okolnosti su bitne kako bi
zapovjednik na temelju izvidanja, uz misljenje medicinskog tima, donio procjenu

i odluku imajuci u vidu raspolozive snage u ljudstvu i tehnici.

3.3. lzvlaCenje unesrecenog

Kao &to se vidjelo na slici 3, ne postoji uvijek potreba za izvlaCenjem unesrecene
osobe, tada se odmah prelazi na zavrSetak intervencije, no ako je to potrebno
prvo i osnovno pravilo je: uvijek otkopcati elektriCni sistem vozila od akumulatora,
jer to moze zastiti od moguceg zapaljenja vozila ili otvaranja zra¢nih jastuka u
toku spaSavanja. Postoje tri vrste izvlaCenja unesrecenih osoba i to su: trenutno
oslobadanje, brzo oslobadanje i kontrolirano oslobadanje. [7] Glavna razlika
izmedu ovih vrsti je u brzini izvodenja radova, bilo to zbog prijetece opasnosti ili
ozbiljnosti ozlijede. Trenutno oslobadanje mora se odviti u §to kraéem moguéem
vremenskom periodu kada prijete opasnosti za Zivot kao $to su poZzar, potapanje
vozila, djelovanje otrovnih plinova i para ili kada je potreba za pruzanjem
neodgodive prve pomoci. Brzo oslobadanje je nesto blazi oblik kad ne prijete
neposredne dodatne opasnosti, ali unesrecenoj osobi svakako treba pruziti prvu
pomo¢ no zbog uklijeStenosti to nije moguce. Dok kontrolirano oslobadanje je
situacija kada ne prijete nikakve opasnosti niti su ozlijede takve da bih ugrozile

unesrecenu osobu. [7]

Ako je moguce uvijek je potrebna stabilizacija vozila kako bi se ono osiguralo od
pomicanja koje bi moglo nastati tokom izvodenja intervencija. Stabilizacija se
moze posti¢i sa stepenastim podmetacima, sustavom ,Stabfast’, drvenim
klocnama, itd. Vec¢inom vatrogasci kada je auto u normalnom polozaju (misli se
na kotac¢ima) koriste stepenaste podmetace samo da bi zastitili auto od ljuljanja,
dok kada je auto prevrnut na boCne strane ili na krov tada je najbolje koristiti
~Stabfast®.
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Zatim slijedi otvaranje pristupa do unesre¢ene osobe i samo izvlaCenje do
sigurnog mjesta. Otvaranje pristupa Cesto nije lako izvesti ako se auto nalazi u
jako deformiranom staniju ili se nalazi na bo¢noj strani. U takvoj situaciji najcesce
se do osobe dolazi otvaranjem krova zbog toga $to se brzo izvodi i stvori se vise
mjesta za rad. Oslobadanje se ne bi moglo provesti bez hidrauliCkog alata koji ¢e
biti opisan u dalje u tekstu. Kada se vrSi izvlaCenje vrlo je bitna koordinacija
vatrogasaca i medicinskog tima kako se ne bi prouzrocile veée ozlijede od onih

zadobivenih prilikom nesrece. [7]

3.4. ZavrSetak intervencije

Kada se osoba izbavi iz vozila i preda u ruke hitnoj sluzbi za vatrogasce Cesto
intervencija tu ne zavrSava. Nakon toga slijedi ¢iS¢enje prometnice od plasti¢nih
i metalnih ostataka, sakupljanje rasutih tekucina po prometnici kao $to je motorno
ulje, rashladne tekuéine motora i gorivo. Veé¢inom jedna ekipa sa jednim vozilom
ostaje osiguravati mjesto dogadaja do kraja sanacije terena ili uz dogovor sa
policijskim sluzbenicima ostaju Cuvati tragove, a tek nakon policijskog ocevida
pristupaju sanaciji mjesta dogadaja i uklanjanju vozila. Prilikom oCevida u no¢nim
uvjetima od vatrogasaca moze biti zatrazeno osvjetljavanje mjesta dogadaja. Po
zavrSetku svojih obaveza na terenu vatrogasni timovi vracaju se u postrojbu gdje
vrSe pospremanje i CiS¢enje opreme, nadomjestaju potroSene resurse. Takoder
bitna stvar po zavrSetku je napraviti analizu intervencije, kako bih se ukazalo na
moguce propuste prilikom intervencije. Takav pristup obradi i analizi intervencije
uvijek pomaze u napretku vatrogasnih timova i smanjuje mogucnost nastajanja
pogreSaka prilikom obavljanja vatrogasne djelatnosti na tehniCkim

intervencijama. [8]
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3.5.  Osnovna nacela pri spasavanju unesrecenih iz vozila

Kao Sto je spomenuto prije u tekstu, ne postoji uvije isti postupak i protokol koji
se primjenjuje prilikom svake intervencije, ve¢ samo osnovne smjernice. Jedne
od osnovnih smjernica su i nacela (pravila) koja se moraju postivati kako bih se
intervencije uspjesno zavrsSile bez dodatnih ozljeda ili smrtnih ishoda. Osnovna

pravila su: [7]

- unesrecenu osobu ne smije se pomicati dok hitna pomo¢ ne utvrdi stanje
unesrecene, osim ako ne prijeti neposredna opasnost,

- predati unesrecenog osobama koje su vjestije u pruzanju pomoci (Hitnoj
pomoci),

- obavezno pridrzavanje pravila ,zlatnog sata“, ali i u kracem roku ako je
moguce,

- pri oslobadanju iz vozila glavno je nacelo odmicati dijelove koje se
odstranjuje od osobe, a nikako prema osobi,

- buku, vibracije, potresanje i paniku smanijiti na najmanju mogucu razinu,

- zastiti unesre¢enog od djelovanja alata, komadi¢a stakla i dijelova
karoserije. U pravilu ¢vrsta prepreka (drvena ili plasti¢na ploc¢a), ali moze
i deka (Slika 9.),

- U slu€aju sumnje na povredu kraljeznice unesrecenog moraju iznositi
barem tri osobe,

- napraviti procjenu tezine povrede, tri stanja u kojima treba odmah pruZiti
prvu pomoc: jaCe krvarenje, osoba bez svijesti, osoba ne diSe i ne radi mu

srce.
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Slika 8. Pravilna zastita unesrec¢ene osobe [4]

Slika 8. prikazuje pravilnu zastitu prilikom oslobadanja unesrecene osobe iz
vozila pri prometnoj nesrec¢i. U pravilu osobu bi trebalo zastiti sa Cvrstom
preprekom kao $to su drvena ili plastiCha plo¢a, no Cesto u praksi nije moguce
koristiti takav oblik zastite zbog sku€enog prostora ili deformacije vozila. Tako se
u praksi najcesce koristi gibljiva zastita kao $to je plastiCna prostirka ili deka koja
je prikaza na slici 8. Ona moze osobu zastiti od komadiéa stakla ili karoserije, ali
ne moze zastiti i od djelovanja alata pa zbog toga vatrogasci moraju biti vrlo
oprezni i vjesti u rukovanju sa hidraulickim alatom. Takoder na slici 8. vidi se i
pravilna zastita vatrogasaca pri ¢emu se misli na obavezno koriStenje osobne
zastitne opreme i obavezno spustanje zastitnog vizira na vatrogasnoj kacigi kako

bi vatrogasac zastitio oci i lice od komadi¢a stakla i karoserije.
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4. VOZILA ZA TEHNICKE INTERVENCIJE

Vatrogasna vozila bitna su isto koliko i sami vatrogasci. Bez njih ne bi mogli stiCi
na mjesto intervencije u rekordnim vremenima. Glavna zadaca vozila za tehnicke
intervencije je prijevoz alata i opreme do potrebne lokacije, dok je sekundarna
zadaca prijevoz vatrogasaca, broj sjedeéih mjesta ovisi o vrsti vozila. U njima se
nalazi kljucni dio opreme, uredaja i alata za sve ili samo neke vrste tehnickih
intervencija (Slika 9.). Ovakva vrsta vozila ve¢inom imaju raznovrsnu opremu jer
vatrogasci nikada ne mogu znati $to ih moze zadesiti, dok se kod poZarnih
intervencija zna koja je oprema potrebna i ona je minimalna. Cesto su opremljena
hidraulickim sustavom za savladavanije razlicitih vrsta terena, a takoder sluzi i za

brzo podizanje, povlacenje i premjestanje tereta. [3]

Kod svih vrsta opreme i alata bitna je propisanost izrade, tako i kod vozila, kako
bi se to¢no znalo koja vrsta vozila $to mora sadrzavati i kako biti konstruirana.
Vatrogasna vozila u Republici Hrvatskoj tipizirana su i izradena temeljem
hrvatske norme HRN EN 1846-1:2001. Pa tako i ova vrsta vozila spada pod tu
normu gdje je navedena podjela vozila prema njihovoj masi, namjeni, opremi i

zahtjevnosti terena. [3]

Tako se vozila za tehniCke intervencije dijele na: lako, srednje tesko i teSko vozilo,

specijalno vozilo i pomoc¢no vozilo. [3]

Slika 9. Vozilo DVD-a Sandrovac [4]
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4.1. Lako vozilo (TV-1)

Kao Sto i samo ime ove vrste govori, ova vozila manje su konstrukcije i sluze za
manje intervencije. Vec¢inom se koristi za prijevoz vatrogasaca i sadrZi manje
koli¢ine opreme, te za oslobadanje osoba iz karamboliranih vozila radi §to brzeg
dolaska do mjesta intervencije. Kako bih ovo vozilo zadovoljilo ranije spomenutu
propisanu normu, njegove dimenzije su: duljina 7,5 metara, Sirina 2,5 metara i
visina 3 metra. Obavezna karakteristika je takoder i pogon na svim osovinama
(4x4), ukupna masa mu je maksimalno 7500 kilograma. U lako vozilo moraju stati
najmanje tri vatrogasca, $to ukljuCuje vozaca i jednu vatrogasnu grupu.
Vatrogasna grupa je najmanja formacijska jedinica koja se sastoji od 2 ¢lanai to
su vatrogasac voditelj vatrogasne grupe i vatrogasac, dok ostale formacije su:
vatrogasno odjeljenje, vatrogasna smjena i vatrogasna postaja. Vozila u nastavku
kao Sto su srednje teSka mogu prevoziti viSe vatrogasnih grupa pa Cak i
vatrogasno odjeljenje koje broji 8 ¢lanova. [7] Lako vozilo od uredaja mora
posjedovati vitlo sile 50 kN, generator trofazne struje 10-12.5 kVA, opremu za
osvijetliene okolnog radnog prostora u Sto spada: reflektor snage 1000 W ili
rasvjetni stup 1000 W. [7].

ﬂ

Slika 10. TV-1 DVD-a Sandrovac [4]

19



Na slici 10. je prikazano lako tehni¢ko vozilo za prijevoz pet vatrogasaca koje je
u posjedu DVD-a Sandrovac. MoZe prevoziti dvije vatrogasne grupe i
zapovjednika. Opremljeno je sa generatorom struje koji zadovoljava minimalne
tehniCke karakteristike (10 kVA) i tri reflektora. NajCeSce se koristi za prijevoz

vatrogasaca.

4.2. Srednje teSko vozilo (TV-2)

Srednje teSko vozilo je vozilo za tehniCke intervencije koje sluzi za prijevoz
vatrogasaca i opreme, a moze biti sa ili bez krana (Slika 11.). Ono se najCeSce
koristi jer je opremljeno za sve vrste tehnickih intervencija s mobilnim aparatima
i ugradenim uredajima. Za razliku od lakog tehni¢kog vozila ovo ima nesto vecu
dimenzije i dopustenu masu, koja iznosi 12000 kilograma. Takoder minimalan
broj sjede¢ih mjesta mora biti za tri vatrogasca. Kako bih mogao zadovoljiti
potrebe na terenu ugraduju se generatori struje od 15 do 20kVA, rasvjetni stupovi
sa dva reflektora jacine svaki po 1000 W. Kao $to se i o¢ekuje od ovakvoga vozila,
opremljen je sa karikama za vuCu i sa prednje i sa straZznje strane, ovisno o
izvedbi mogu biti za dvostruku vu€u (100kN). [3] Oznake vozila mogu se

razlikovati zavisno od literature. [7]

- L |
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Slika 11. Srednje tesko tehni¢ko vozilo (TV-2) [9]
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Slika 11. prikazuje srednje teSko vozilo koje moZe prevoziti jednu vatrogasnu
grupu i vatrogasca vozaca, opremljeno je sa svom opremom koja je potrebna za

sve vrste tehnickih intervencije u cestovhom prometu.

4.3. Tesko vozilo (TV-3)

Ovo vozilo namijenjeno je za sve tipove tehnickih intervencija, osobito za one
vecih razmjera. Ovisno kako se gleda ima veliku manu ili prednost, ako se
razmislja sa strane pristupacnosti terenu onda je mana, a ako se razmislja sa
strane moguénosti prijevoza velike koli€¢ine opreme i alata onda je prednost.
Takoder moze biti koristeno za specijalne namijene. Ve¢inom ovakva vozila su
opremljena sa kranom za dizanje tereta, no to nije obavezno.[7] Ukupna masa
vozila moze iznositi najviSe 16000 kilograma, zbog svoje veli€ine najmaniji
promjer zakretanja iznosi 20 metara, Sto znaci da se na malim povrSinama ne
moze okrenuti. Ovisno o izvedbi moze sadrzavati sjedala za 3 ili 6 vatrogasaca
(dupla kabina).Vitlo je obavezno sa pogonskim motorom jacine 150 kN, dok
generator trofazne izmjeni¢ne struje mora biti minimalne nazivne snage 20 kVA.
Postoji i posebna izvedba teSkih vozila za tehniCke intervencije koja je
kontejnerskog tipa (Slika 12.) pa tako mozZe mijenjati kontejnere koji su svaki za

razliCitu specijalnu namjenu. [7]

Slika 12. TeSko vozilo kontejnerskog tipa [10]
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Slika 12. prikazuje teSko vozilo kontejnerskog tipa koje moze biti namijenjeno za
sve vrste tehniCkih intervencija jer ima mogucénost u vrlo kratkom vremenu
zamijeniti kontejnere. Tako primjerice kada je potrebna oprema za cestovne
intervencije stavlja se jedan kontejner, a ako je potreban za radove na vodi u par

minuta stavlja se drugi kontejner na njega sa skroz drugacijom opremom.

4.4. Specijalna i ostala vozila

Kao $to i samo ime govori, specijalna vozila namijenjena su za odredene tipove
intervencija i opremljena su samo za jednu namjenu. To su vozila koja na sebi
imaju specijalne alate i uredaje. No ona se manje koriste zato Sto su manje
rasprostranjena, rijetko koja postrojba posjeduje specijalno vozilo. Pod specijalna
vozila podrazumijevamo: tehni¢ko vozilo — dizalica (Slika 13.), vozilo s aparatima
i posebnom opremom za zastitu disanja, vozilo s opremom za zastitu od Stetnih
plinova, vozilo za intervencije i akcije spasSavanja na autocestama, vozilo za rad
stoZera sa sustavom veza i osvjetljenjem, vozila za intervencije na poplavljenim
prostorima, itd. Dok pomoéna vozila nisu vatrogasna i ne odreduju se ranije
navedenom normom, ona pomazu u nekim slu¢ajevima tehnickih intervencija. U
skupinu pomocnih vozila spadaju: rovokopaci, bageri, kiperi i ostala vozila iz

graditeljstva. [3]

FEUERWEHR gy — T .

Slika 13. Tehni€ko vozilo — dizalica [7]

Na slici 13. prikazano je vatrogasna dizalica koja sluzi za posebne potrebe, a

ponajvise za uklanjanje vozila sa ceste nakon zavrSetka intervencije.
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5. ALATI | OPREMA ZA TEHNICKE INTERVENCIJE

Razvojem tehnologije nastoji se proizvoditi sve kvalitetnija oprema i uredaiji, a to
se uvijek radilo da se sa time napretkom pomogne i olak$a ljudima u obavljanju
njihova posla. Tako isto je i kod vatrogasaca, u proSlosti nije postojalo puno
razliCite opreme koju su vatrogasci koristili, bila je to pumpa, cijevi i mlaznice. Na
tehnicki alat se nije obracala paznja jer nije bilo potrebe za njime. Kako se
razvijala auto industrija i promet generalno, tako se usporedno razvijala i
tehnologija alata i opreme vatrogasaca. Danas postoje razne vrste alata i za svaki
postupak koji treba obaviti na intervenciji koristi se drugi alat. Kada je doslo do
toga da postoje razni alati, pojavio se problem cijene. Potreban alat i oprema za
uspjesno izvodene tehnickih intervencija svake postrojbe danas je skup i mnoge
postrojbe ga ne mogu priustiti. Kao sto je ve¢ spomenuto postoje alati svakojake
vrste i zbog toga u ovome radu biti ¢e opisani i navedeni alati i oprema koju
posjeduje Dobrovoljno vatrogasno drustvo Sandrovac, a namijenjena je za
tehniCke intervencije. Sigurnost putnika u vozilima povecala se razvojem
tehnologija, ali isto tako povecala se i slozenost izvlaCenja i spaSavanja
unesrec¢enih osoba iz tih vozila. Bez odgovarajuceg i raznovrsnog alata
vatrogasci ne bi mogli dovoljno brzo, a na kraju i uspjeSno zavrsiti intervenciju i
spasiti osobu kojoj je prijeko potrebna pomo¢. Najvazniji alat koji se koristi

prilikom tehnickih intervencija je hidraulicki alat.

5.1.  Hidraulicki alat

Dosta intervencija zahtjeva hidraulicki alat, bilo to zbog njihove jacine ili namjene.
U danasnje vrijeme postoje razne izvedbe za razne namjene no svrha im je ista.
Takva vrsta alata osnovna je oprema koju svaka postrojba sa tehnickim timom
mora imati, upravo zbog toga Sto vecinu intervencija vatrogasci sluze za
izvlaCenje unesrecene osobe, pri Cemu rezu karoseriju vozila i razvaljuju vrata.
Prednosti hidrauliCckog alata: brzo se postavi i brzo je spreman za rad, ne
oslobada toplinu pri radu, ne radi vibracije ni buku, radi pod vodom i do 40 metara.
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Kako bih dalje bio jasan nacin rada hidraulickih alata prvo treba navesti podjelu.
Osnovna podjela je prema onome za Sto sluze, pa tako se razlikuje hidraulicki
alat za rezanje i za razmicanje ili povlaCenje. Daljnja podjela u kategorije je

slijedeca.
Hidrauli¢ki alat za rezanje: [7]

- hidraulicke Skare,

- kombinirani hidrauli¢ki alat za rezanje i razupiranje,
- rezac Sipkastih materijala (minirezac),

- rezac cijevi,

- rezac elektri¢nih vodova,

rezaC za rezanje matica i vijaka.
Hidrauli¢ki alat za razmicanije ili povlaCenje: [7]

- hidrauli¢ki razupirac,

- kombinirani alat za rezanje i razupiranje,

- specijalni razupiradi za nasilno otvaranje vrata,

- hidrauli¢ki cilindri.
Ova podjela prikazuje kako za svaku situaciju postoji odredena vrsta alata koja
je namijenjena samo za to. Prema ovoj podjeli moze se upamtiti koji sve alati
postoje i tako se na intervenciji najlakSe moze odrediti koji alat koristiti kako bi se

zadatak uspjesno izvrsio.

Tablica 1. Razvrstavanje u skupine prema sili rezanja ili razupiranja [7]

Naziv skupine Oznaka skupine Ma.k3|malna sila (kN). .
Rezanja Razupiranja
Vrlo I_akl alati Za A 145 55
brze intervencije
Laki alati B 185 140
Srednje teski alati C 280 175
Teski D 300 220

U tablici 1. prikazano je kako postoji joS jedna mogucnost razvrstavanja
hidraulickog alata u skupine koje su podijeljene prema maksimalnoj sili sa kojom

alati rezu ili razupiru. Oznake se oznacavaju slovima od A do D.[7]
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5.1.1. Nacin rada hidraulickog alata

Glavni dijelovi ovakve vrste alata su: hidraulicka pumpa, pogonski uredaj,
spremnik za ulje, ventil, visokotlacne cijevi i krajnji alati. Glavnu funkciju u ovome
sustavu vrsi hidraulicka pumpa, ona pomoc¢u snage iz pogonskog uredaja sabija
ulje do odredenog tlaka u spremniku. Pogonski uredaj moze biti: elektromotor,
benzinski motor (Slika 14.), ru€na pumpa, dizel motor ili komprimirani zrak. Kao
najCesca izvedba u mnogim postrojbama moze se vidjeti alat koji koristi za pogon
benzinski motor bilo to zbog odrzavanja, lakSeg rada na terenu (nije potrebna
struja) ili nekog drugog razloga. Ventil sluzi za glavno zatvaranja protoka ulja
prema Skarama ili drugom alatu koji je spojen. Kroz visokotlacnu cijev tlak ulja
moze dosti¢i 750 bara, a to je tlak koji se rijetko gdje moze pronaci. Dode li do
puknuca visokotlacne cijevi vrlo Cesto se desi nesreca, jer ulje pod tolikim tlakom
uzrokuje teske ozlijede koje mogu biti mehanicke i kemijske. To sve se moze
sprijeciti pridrzavanjem sigurnosnih tehni¢kih uputa i glavhom stvari da ih se ne
gnjeci, steze ili lomi. Prema uputama proizvodaca ulje se treba mijenjati nakon
svakih 200 akcija ili nakon vremenskog perioda od dvije godine. Cijevi se na
agregat i Skare spajaju pomocu brzih spojnica koje su napravljene tako da se

samo zakrenu i uredaj je spreman za uporabu. [7]

Slika 14. Agregat sa pogonom na benzin [4]
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5.1.2. Kombinirani hidrauli¢ki alat

Radi svoje prakti¢nosti i vrlo malih dimenzija kombinirani alat najceS¢e se moze
zate¢i u vecini postrojbi. Ovakva izvedba hidraulickog alata spoj je Skara i
razupiraca (Slika 15.), to odmah smanjuje potrebu sa dva uredaja na jedan koji
sluzi i za rezanje i za razupiranje. NajviSe se izvode u verziji skupine Ai B (Tablica
1.), dok riede u skupini C. Unutar Celjusti nalaze se ravne i nazubljenje ostrice
koje sluze kao Skare, dok vanjska strana i vrh sluze kao razupira€.[7] KoriStenjem
kombiniranog alata puno puta se ustedi prijeko potrebno vrijeme, zbog toga Sto
jedan vatrogasac mozZe bez promijene alata obavljati viSe radnji. Ali ima jednu
manu koju treba posebno naglasiti, pri rezanju materijala Celjust slabije zahvaca
predmet na kojemu se radi zbog toga Sto ima ravnu ostricu, tada je potrebno
otpustiti Celjust i ponovo primiti (kao kod Skara za papir), ali i zahtjevan je za rad

zbog svoje tezine, koja u vecini slu¢ajeva iznosi oko 10 kilograma.

Slika 15. Kombinirani alat sa crijevom [4] Slika 16. Maksimalni kut Celjusti [4]

Na slici 15. prikazano je visokotlaCcno crijevo za spajanje Skara na agregat i
kombinirani alat koji moze vrsiti funkciju rezanja i razupiranja. Dok je na slici 16.

prikazan maksimalni kut Sirenja Celjusti koji iznosi 270 mm. [6]
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Za siguran i pravilan rad sa hidraulickim alatom treba se pridrZzavati pravila koje
su opisane dalje u tekstu. Kao i kod svake druge radnje pri intervencijama
obavezno je noSenje osobne zastitne opreme (zastitno odijelo, ¢izme, kaciga sa
vizirom ili naoCalama, rukavice za tehnike intervencije). Prije poCetka bilo koje
radnje obavezno treba spustiti zastitni vizir na kacigi koji Stiti od krhotina stakla ili
komada metala. Vatrogasci i ostali sudionici koji ne obavljaju nikakve radnje
moraju biti na zastitnoj udaljenosti od barem pet metara. Uvijek treba paziti na
polozaj tijela u odnosu na Skare i premet koji se reze, jer prilikom rada hidrauli¢ke
Skare se pomicu i tada mogu priklijestiti vatrogasca uz vozilo ili drugi predmet na
kojemu radi. Prilikom rezanja noZevi oStrica uvijek moraju biti okomiti na predmet
koji se reZze kako bih se smanjilo odmicanje ostrica od po€etnog polozaja te je
uvijek najveca sila rezanja na dnu Celjusti kod vijka. Prije koriStenja treba vizualno
pregledati sve dijelove alata i cijevi kako bih se izbjegle moguée ozlijede ili
kvarovi. Strogo je zabranjeno rezati elektricne vodove, vodovodne i plinske cijevi
pod tlakom. Na kraju rada kako bi se povecao radni vijek alata treba nozeve
zatvoriti tako da razmak vrhova ostrica bude nekoliko milimetara radi mehani¢kog

i hidrauli¢kog rasterecéenja. [7]

5.2. Pneumatski podizaci tereta

Vatrogasci su se puno puta zatekli u teSkoj situaciji sa malo vremena gdje je bilo
potrebno brzo podizanje nekog tereta radi izvlaCenja osobe ili same stabilizacije.
U takvim situacijama uvelike pomaze pneumatski alat ili ¢eS¢i naziv u praksi je
jastuci za podizanje tereta. Njihova glavnha namjena je podizanje tereta od
osnovice u uvjetima kada je vrlo mali razmak izmedu oslonca i tereta, a radi se o
velikom teretu. Osim podizanja mogu posluZziti za razmicanje (npr. vrata na dizalu)

i razupiranje.
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Slika 17. Zraéni jastuk spreman za rad [4]

Jednostavni su za koridtenje, a na slici 17. vidi se $to je od opreme potrebno za
rad jastuka. Potreban je jedan izolacijski aparat sa stlatenim zrakom (ili samo
boca), spojne cijevi i upravljacki ventil sa manometrom i sigurnosnim ventilom.
Osim boce sa stlacenim zrakom moze se Koristiti i zrak iz kompresora vozila ili

ruéna pumpa za preciznije djelovanje. [7]

Slika 18. Regulator [4]

Na slici 18. prikazan je regulator sa manometrom i sigurnosni ventil. Pomocu
regulatora odreduje se kolika koli€ina zraka ¢e se upustiti u jastuk i sukladno toj
koli€ini koliko ¢Ce se jastuk napuhnuti. Sigurnosni ventil sluzi u sluaju opasnosti

da se moze vrlo brzo rasteretiti cijeli sustav. [7]
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Zracni jastuci razlikuju se prema radnom tlaku, tako postoje niskotlacni kojima je
radni tlak do 0,5 bar i oni su pogodni za stabilizaciju vozila, srednje tlacni kojima
je radni tlak do 2 bar i visokotlaéni kojima je radni tlak do 8 bar, oni su pogodni i
najviSe se koriste za brzo podizanje tereta i razmicanje prilikom ukljeStenja. [7]
DVD Sandrovac posjeduje dva visokotlatna zraéna jastuka Slovenske
proizvodnje od tvrtke Sava, oznake SLK 6 i SLK 10, prema normi EN 13731:2007,
oboje rade na tlaku od 8 bar te im je glavna razlika u karakteristikama dimenzija

i maksimalne nosivosti $to mozemo vidjeti u tablici 2.

Tablica 2. Karakteristike zraénih jastuka u DVD-u Sandrovac [6]

Karakteristike | Nerna SLK 6 SLK 10
veliina
Dimenzije cm 30x30x2,5 38 x38x2,5
Zapremnina zraka L 42 86
Najveca nosivost tona 6,1 10,1
Najveca visina cm 16 21
Tezina kg 2 3,5

Tablica 2. prikazuje osnovne karakteristike zra¢nih jastuka koje posjeduje DVD
Sandrovac, SLK je oznaka proizvodada, dok brojevi 6 i 10 predstavljaju
maksimalnu nosivost izrazenu u tonama. Takoder je vidljivo da je SLK 10 vecih

dimenzija i ima vecu najvecu visinu.

Kako bi vatrogasci, unesrec¢ena osoba i svi ostali sudionici bili sigurni uvijek je
najbitnije postivati pravila i upute za siguran rad sa jastucima za podizanje tereta
koje je odredio poslodavac. Svi zracni jastuci koji su namijenjeni za podizanje
tereta ili sliCne radnje napravljeni su od gume zbog ¢ega postoji velika opasnost
od probijanja jastuka. Treba paziti na ostre rubove, a ako se ne mogu izbjeci
izmedu jastuka i karoserije treba postaviti drvenu ploCu. Proizvodac izriCito
nalaze da se smije kombinirati najviSe dva zraCna jastuka ako se postavljaju
jedan na drugoga Sto je i naznaceno na jastuku. Ako su jastuci razliCite nosivosti
maniji se uvijek postavlja na veceg i tada je mjerodavna nosivost manjeg jastuka.
Treba pokusSati ne pomicati teret dok su jastuci napuhani, jer je u tom slucaju
povrSina prianjanja najmanja zbog zaobljenosti jastuka. Kod mekanog tla
potrebno je postaviti ¢vrsti oslonac (daska) na tlo, a zatim na njega jastuk, kako
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bi se sprijecilo propadanje u tlo. Prije postavljanja i napuhivanja jastuka potrebno
je koliko je god moguce stabilizirati vozilo ili predmet. Pri zavrSetku posla sa
zracnim jastucima potrebno ih je polagano ispuhati, tako da se prvo ispusta gornji
jastuk pa tek onda donji. Na kraju intervencije obavezno vizualno pregledati

jastuke da nije doSlo do ostecenja i potvrditi da su sigurni za sljede¢u upotrebu.

[7]

5.3. Stabfast

Kao &to je i ranije spomenuto prilikom intervencije i izvlacenja unesrec¢ene osobe
uvijek je jako bitna stabilizacija vozila. Ona je potrebna radi zastite zdravlja
unesrecenog, jer moze biti da osoba ima ozljedu kraljeznice i u toj situaciji treba
izbjeci svako nepotrebno pomicanje. Ako se vozilo nalazi na bo¢noj strani ono
predstavlja opasnost i za vatrogasce i hitni medicinski tim jer se mozZe prevrnuti
na njih. Prilikom tehnigkih intervencija DVD Sandrovac najée$ce koristi sustav
Stabfast radi brzine i kvalitete, posjeduje 6 komada od proizvodaca Weber-

Rescue. Jednostavan je za koriStenje, osnovni stup prilagodljiv je po duzini.

Slika 19. Stabfast set [4]
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Slika 19. prikazuje jedan Stabfast set za stabilizaciju manijih vozila. U setu dolaze

tri stupa.

Nacin rada Stabfasta je sljedeci: na osnovnom stupu nalazi se plo¢a koja se
postavi na tlo dok se gornji dio nasloni na vozilo, na slici 19. vidimo da je oko
stupa omotana traka koja na sebi ima pri¢vr§éenu kuku, ta kuka se postavi na
najnizu mogucu tocku na vozilu i tako stvara trokut (Slika 20.) koji je na svojim

vrhovima uévrséen u podlogu.

Slika 20. Primjena Stabfast sustava [11]

Stabfast kada se postavi u poziciju kao na slici 20. stvara nepomiénu cjelinu sa
vozilom i tako sprjeCava pad vozila na stranu na kojoj je postavljen. Kako bih se
sprijeCilo prevrtanje na drugu stranu potrebno je postaviti jos jedan stup sa druge

stane isto kao na slici 20.
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5.4. Medicinska oprema

U dosta slu€aja iz prakse pokazalo se da vatrogasci prvi stiZu na mjesto nesrece,
a samim time prvi su koji mogu unesrecenoj osobi pruziti potrebnu prvu pomoé.
Svaki vatrogasac koji izlazi na tehnicke intervencije takoder mora imati polozenu
specijalnost ,Bolni¢ar®. Za pruzanje prve pomoc¢i do dolaska hitnih medicinskih
sluzbi DVD Sandrovac posjeduje i koristi dvije torbe sa potrebnom opremom i

dva nosila (daske).

Slika 21. Medicinske torbe [4]
U medicinskim torbama na slici 21. nalaze se Cetiri schanzova ovratnika,
medicinske rukavice, medicinski alkohol za dezinfekciju, medicinski zavoji i gaze

te stabilizatori glave za medicinska nosila (daska).

Slika 22. Daska za noSenje unesrecene osobe [6]
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Slika 22. prikaz je viezbe DVD-a Sandrovac kako se pravilo postavlja osoba na
medicinsku dasku i vezivanje osoba, takoder je prikazano pravilno podizanje i
nosSenje osobe. Nosila su neizostavan dio opreme koju vatrogasci koriste pri

tehnickim intervencijama u prometu.

5.5. Zastita za vozila sa zra¢nim jastucima

Danas sva vozila koje moZemo zatec¢i na prometnicama posjeduju Airbag sustave
i to na desetke zracnih jastuka u vozilu koji prilikom nesreca $tite putnike od
udaraca glavom, koljenima i tijelom. No za vatrogasce taj sustav predstavija
neposrednu opasnost od nekontroliranog aktiviranja prilikom rada na vozilu. Zato
se koriste zastitne navlake koje u slu€aju aktiviranja zraénih jastuka zaustavljaju
njihovu ekspanziju. Po dolasku treba pretpostaviti da je vozilo opremljeno sa
ovakvim sustavom, odmah treba prekinuti dovod struje iz baterije vozila, no to ne
deaktivira sustav zracnih jastuka. Prije bilo koje radnje na vozilu, ako zracni
jastuci nisu aktivirani treba staviti zastithnu navlaku na volan (Slika 23.) i
instrument tablu. Jer radom na vozilu moze doéi do udaraca, vibracija ili

presijecanja senzora i tako se mozZe aktivirati jastuk. [7]

Slika 23. Zastitna navlaka za volan [4]

Slika 23. prikazuje zastitnu navlaku za volan koja sprje€ava Sirenje zra¢nog
jastuka u slucaju eksplozije. Crna plo€a postavi se na sredinu vola dok se zelena

traka prebaci preko volana i stegne okolo njega.
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5.6. Alat za uklanjanje stakala na vozilima

U prilikama kada je potrebno ukloniti, izrezati, razbiti ili pak sprijeciti razbijanje
stakla vatrogasci DVD-a Sandrovac koriste set alata ,Glassmanagement* (Slika
24.) od proizvodaca Weber-Rescue. U setu se nalazi poluga za rezanje stakla,
udarna igla za razbijanje stakla, zastithe naocale, traka za lijepljenje popucalog

stakla i Skare za rezanje pojaseva koje dolaze kao dodatak. [12]

Slika 24. Set za rezanje i zastitu stakla [4]

Slika 24. prikazuje $to se sve nalazi u jednom setu koji se koristi prilikom

intervencija za rezanje i zastitu od pucanja stakala.

5.7. Ostali alati i oprema

Osim gore navedenih koriste se i neki drugi alati i oprema za tehnicke intervencije
koji pomazu u brzom i u€inkovitom oslobadanju unesreéenih osoba iz vozila i tako
Cine intervenciju uspjeSnom. Tu spadaju: razne prostirke za alat i opremu,
oprema za premjeStanje vozila, reflektori, vatrogasna poluga ,Holigan®, vile,

lopate, metle, sjekire, Skare za metal, motorna pila, itd.
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Slika 25. Oprema za premjestanje vozila [4]

Oprema za premjestanje vozila sa slike 25. sluzi za brzo micanje vozila ukoliko
smeta ili zbog nekog drugog razloga. Rasiri se i umetne sa svake strane kotaca
na vozilu i zatim se nogom pritis¢e rucka dok se valjci ne skupe i tako podignu
kota€ u zrak, $to zatim €ini vozilo neovisno o tlu i moze ga se micati po ravnoj i

tvrdoj podlozi.
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6. OBUKA | VJEZBE VATROGASACA

Svi vatrogasci iz osobnog iskustva mogu reci da obuke i usavrdavanja nikada nije
dosta, i nikada se ne moze biti spreman za sve. Da bi mogli uspjeSno zavrsiti
intervenciju potrebno je mnogo truda i vjezbe prije nego $to se intervencija uopée
dogodi, kako bi znali ispravno i na vrijeme reagirati. Da je vjezba od velike
vaznosti shvatili su prije otprilike sedam godina i ¢lanovi interventne postrojbe
DVD-a Sandrovac i tada krenuli sa intenzivnim vieZbama za tehnicke intervencije
kako bi bili Sto spremniji, viezbe su se odvijale svaki tjedan jedan dan. VZO
Sandrovac veé pet godina odrzava osposobljavanje i usavrsavanje dobrovoljnih
vatrogasnih kadrova. Provodi sva osposobljavanja za zvanja do vatrogasnog
docasnika |. klase, a $to se tiCe specijalnosti provodi sljedece: strojar, bolnicar,
specijalnost za zastitu diSnih organa, vezist i specijalnost za spaSavanje pri
tehni¢kim intervencijama. Za provedbu Skolovanja potrebno je bilo rieSenje i
suglasnost Vatrogasne zajednice Zupanije Bjelovarsko-bilogorske za obavljanje

poslova osposobljavanja i usavrSavanja vatrogasnih kadrova. [6]

Temeljni Pravilnik Ministarstva unutarnjih poslova je Pravilnik o programu
osposobljavanja i usavrSavanja vatrogasnih kadrova (NN61/94) prema kojemu
VZO Sandrovac provodi sve ove aktivnosti. Navedeni Pravilnik propisuje da
usavrSavanje specijalnosti za tehniCke intervencije traje 30 Skolskih sati, od kojih
je 8 sati teorijskog dijela i 22 sata vjezbovnog dijela. [13] Pravilnikom su propisane

teme za teorijski i vjeZzbovni dio sljedece:

TEORIJSKI DIO: [13]

vozila za tehnicCke intervencije,

hidrauli¢ki alati,

- pneumatski podizadi tereta,

- koloture i ostala oprema za savladavanje sile,
- spaSavanije ljudi i zivotinja,

- spaSavanije ljudi prilikom prometnih nesreca.
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VJEZBOVNI DIO: [13]

rad s hidrauli¢kim vitlom i ostalim hidraulickim alatima, (Slika 28.)
- rad s pneumatskim podizaCima tereta,

- rad s uredajima i opremom za spa$avanje,

- rad s opremom za pruzanje prve pomoci,

- rad s geofonom,

- spaSavanje iz dubina i visina,

- transport ozlijedenih.

Iz navedene podjele moze se zakljuCiti da je usavrSavanje za tehniCke
intervencije zahtjevan program za Kkoji treba dosta vremena. Tijekom
usavrSavanja obrade se sve cjeline ranije navedene u podjeli, ali to nije dovoljno
da nakon toga vatrogasac moZze izaci na intervenciju i sve znati. Potrebno je jo$
dosta usavrSavanja sa vlastitim timom, bilo to radi uvjezbavanja timskog rada ili

radi utvrdivanja steCenih znanja.

Slika 26. Osposobljavanje polaznika — VZO Sandrovac [6]

Slika 26. prikazuje zavrSnu vjezbu i polaganje vatrogasnih timova prilikom
usavrSavanja za tehnicke intervencije koje provodi Vatrogasna zajednica Opc¢ine
Sandrovac u suradnji sa Vatrogasnom zajednicom Bjelovarsko-bilogorske

Zupanije.
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7. ZAKLJUCAK

U dana$nje vrijeme zanimanje vatrogasac ne znaci samo gasiti vatru nego puno
viSe od toga. TehniCke intervencije su najbrojnije medu ostalima, mozda zbog
toga Sto postoje razne vrste, a mozda i zbog onoga $to nas okruZuje, bilo to

vremenske nepogode ili razvoj tehnologije.

Svaki dan na prometnicama povecava se broj vozilai samim time raste i opasnost
u prometu. Naravno sa vremenom je napredovala i tehnologija proizvodnje vozila
koja omogucéava sve vecCu zastitu sigurnosti putnika, a isto tako razvila se i
tehnologija proizvodnje vatrogasnih alata i opreme koja pomaze vatrogascima
pomocu kojih smanjuju potrebno vrijeme za pruzanje prve pomoci i povecavaju
Sansu za preZivljavanje bez posljedica. 1z toga svega nastao je protokol radniji pri
tehni¢kim intervencijama kako bih se utvrdili postupci koji se moraju postivati
prilikom tehni¢kih intervencija, kako bih i vatrogasci i unesreéene osobe bile

sigurne prilikom takvih intervencija.

Novi alat i oprema jako su skupi i to predstavlja velike probleme jer oprema i
vozila koja postrojpbe posjeduju zastarijeva. No vatrogasnim timovima i
postrojpama i dalje ostaje da rade na osposobljavanju i usavrSavanju svojih
znanja i vjestina jer samo sa takvim pristupom moze se uspjeSno obavljati posao

u stvarnim i razli€itim situacijama na terenu gdje ne postoji mjesto za pogreske.
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9.4.

DVD
VZO
JVP

BBZ
TV-1
kN

kVA

TV-2
TV-3
mm

cm

kg

POPIS SIMBOLA (koristenih kratica)

Dobrovoljno vatrogasno drustvo
Vatrogasna zajednica opcine
Javna vatrogasna postrojba
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija
lako vozilo

kilo-newton

kilo-volt-amper

watt

srednje tesko vozilo

teSko vozilo

milimetar

centimetar

litra

kilogram
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