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PREDGOVOR

Ovaj rad o prometnim nesreéama uzrokovanim naletom divljacCi na cesti
nastao je kao rezultat dubokog interesa za temu koja postaje sve relevantnija u
kontekstu povecane mobilnosti i rastu¢e populacije divljadi. Rad je izraden u
okviru studija na Veleucilistu u Karlovcu, pod mentorstvom dr. sc. Smajle
Nikoline, prof. stru€. stud., kojoj se upucuje posebna zahvalnost za stru¢nu

podrsku i savjete tijekom cijelog procesa istrazivanja i pisanja.

Tijekom izrade rada, znaCajnu pomo¢ pruzila mi je obitelj i zaruCnica
Daria. Uvijek su bili tu za mene, bilo da se radilo o pruzanju moralne podrske ili
pomocCi u organizaciji vremena i resursa. Njihovo razumijevanje i strpljenje
omogucili su mi da se usredotoCim na istrazivanje i analizu, Sto je kljuCno za

kvalitetu ovog rada.

Posebnu zahvalu upucujem dr. sc. Smajli Nikolini, Cija su stru¢nost i
iskustvo bili neprocjenjivi. Njezini konstruktivni komentari i upute pomogli su mi
da oblikujem rad na nacin koji je i stru¢no relevantan i prakticno primjenjiv. Bez
njezine podrske, ovaj rad ne bi postigao visoki standard analize i preciznosti koji

je prikazan.

Nadam se da ¢e ovaj rad doprinijeti boljem razumijevanju izazova i
rjeSenja vezanih uz prometne nesreCe uzrokovane divljaCi te pomodéi u

formuliranju u€inkovitijih preventivnih mjera u buduénosti.



SAZETAK

Prometne nesrece uzrokovane naletom na divljaC predstavljaju ozbiljan

problem, osobito u ruralnim podrucjima i cestama kroz prirodna stanista.

Podaci Ministarstva unutarnjih poslova Hrvatske pokazuju kontinuirani
porast ovakvih nesreca, Sto ukazuje na ozbiljnost problema. Razlozi ukljucuju
migracije divljaCi, promjene u okoliSu i ljudske aktivnosti poput urbanizacije.
Osim materijalne Stete, nesre¢e mogu uzrokovati teSke ozljede ili smrt vozaca i
putnika, te imati ekoloSke posljedice poput smanjenja populacija divljaci i
narusavanja ekosustava. Rad analizira problem naleta na divlja¢, fokusirajuci se
na sigurnost cestovnog prometa i statisticke podatke o ucestalosti nesreca.
Istrazeni su pravni okviri, uklju€uju¢i odgovornosti vozaca, lovoovlastenika i
upravitelja cesta te preventivne mjere kao Sto su zastitne Zzi¢ane ograde i
redovito odrZzavanje cesta. Posebna paznja posvecena je povezivanju rizika
naleta na divlja¢ s policama osiguranja od odgovornosti i kasko osiguranja te

analizi financijskih i pravnih aspekata koji proizlaze iz ovih nesreca.

Rad pruza sveobuhvatan uvid u problematiku i predlaze konkretne
korake za poboljSanje sigurnosti na cestama, ukljuCujuéi unapredenje

osiguravajucih polica i pravne regulative.

Kljuéne rijeCi: prometne nesrece, divlja¢, nalet, osiguranje, sigurnost

cestovnog prometa, preventivhe mjere



SUMMARY

Traffic accidents caused by running into wild game are a serious

problem, especially in rural areas and on roads through natural habitats.

Data from the Ministry of the Interior of Croatia show a continuous
increase in such accidents, which indicates the seriousness of the problem.
Reasons include game migrations, environmental changes and human activities
such as urbanization. In addition to material damage, accidents can cause
serious injury or death to drivers and passengers, and have ecological
consequences such as the reduction of game populations and damage to the
ecosystem. The paper analyzes the problem of collisions with game, focusing
on road traffic safety and statistical data on the frequency of accidents. Legal
frameworks were explored, including the responsibilities of drivers, hunting
licensees and road managers, and preventive measures such as protective wire
fences and regular road maintenance. Special attention is paid to linking the risk
of running into wild animals with liability and comprehensive insurance policies

and to analyzing the financial and legal aspects arising from these accidents.

The work provides a comprehensive insight into the issue and suggests
concrete steps to improve road safety, including improving insurance policies

and legal regulations.

Key words: traffic accidents, game, rush, insurance, road traffic safety,

preventive measures
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1. UvOD

Prometne nesree predstavljaju jedan od glavnih uzroka smrtnosti i
ozljedivanja u svijetu, a nalet na divljaC postaje sve CeSc¢i uzrok ovih nesreca,
osobito u ruralnim podrucjima i na cestama koje prolaze kroz prirodna stanista
divljac¢i. Prema podacima Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske,
broj prometnih nesrec¢a uzrokovanih naletom na divljaC kontinuirano raste, Sto

ukazuje na ozbiljnost ovog problema.

Sigurnost cestovnog prometa klju¢an je faktor u zastiti ljudskih Zivota i
materijalnih dobara. Povecana prisutnost divljai na cestama stvara dodatne
rizike za vozacCe, koji Cesto nisu svjesni opasnosti ili nisu adekvatno pripremljeni
za takve situacije. Uzroci ovih nesre¢a mogu biti razliciti, uklju€ujuci prirodne
migracije divljaci, promjene u okoliSu, ali i sve vece ljudsko zadiranje u prirodna

stanisSta zbog urbanizacije i izgradnje cesta.

Ovaj rad ima za cilj analizirati problematiku naleta na divljac s naglaskom
na sigurnost cestovnog prometa. Takoder, rad Ce istraziti statisticke podatke o
uCestalosti ovih nesrecéa, identificirati glavne uzroke te predloziti preventivne
mjere i rjeSenja. Posebna paznja posvetit ¢e se povezivanju rizika naleta na
divljla¢ s policama osiguranja od odgovornosti i kasko osiguranja te analizi

financijskih i pravnih aspekata koji proizlaze iz ovih nesreca.

Kroz pregled literature, analizu statistiCckin podataka i primjere dobre
prakse iz Hrvatske i inozemstva, ovaj rad nastojat ¢e pruZziti sveobuhvatan uvid
u problematiku i predloziti konkretne korake za unapredenje sigurnosti na
cestama. Kroz ucCinkovite preventivne mjere i bolje razumijevanje rizika, moguce
je smanijiti broj prometnih nesre¢a uzrokovanih naletom na divlja¢, te na taj

nacin zastititi ljudske Zivote i smanjiti materijalne Stete.



1.1. Predmet i cilj rada

Predmet ovog rada je analiza prometnih nesre¢a uzrokovanih naletom na
divljlaC s posebnim naglaskom na sigurnost cestovnog prometa i financijske
posljedice za vozaCe kroz prizmu polica osiguranja od odgovornosti i kasko
osiguranja. Naleti na divljaC predstavljaju znaCajan problem u cestovnom
prometu, posebno u podrucjima koja obiluju Sumama i prirodnim staniStima
divljaci.

Cilj rada je:

e Analizirati trenutnu situaciju i u€estalost prometnih nesre¢a uzrokovanih
naletom na divljac.

e Ispitati uzroke ovih nesreca i identificirati kljucne faktore koji doprinose
njihovom nastanku.

o Razmotriti posljedice ovih nesreca, ukljuCuju¢i materijalne Stete, ozljede,
smrtne sluCajeve i ekoloSke utjecaje.

e Povezati rizike naleta na divljaC s policama osiguranja od odgovornosti i
kasko osiguranja, te analizirati financijske posljedice za osiguravajuce
kuce i osiguranike.

e PredloZiti preventivne mjere i rjeSenja koja mogu smanijiti broj ovakvih

nesreca te povecati sigurnost na cestama.

1.2. Izvori podataka i metoda prikupljanja

Za potrebe ovog rada koriSteni su razli€iti izvori podataka i metode

prikupljanja informacija kako bi se osigurala sveobuhvatna analiza teme.

Podaci o prometnim nesre¢ama uzrokovanima naletom na divljaC
prikupljeni su iz izvjeStaja Ministarstva unutarnjih poslova Republike Hrvatske,
Hrvatskih cesta te drugih relevantnih institucija. Rad se oslonio na stru¢ne
knjige, znanstvene C¢lanke i studije koje obraduju problematiku sigurnosti

cestovnog prometa, naleta na divljaC te osiguranje od odgovornosti i kasko



osiguranje. Ova literatura pruzila je teoretsku osnovu i kontekst za analizu.
Podaci o policama osiguranja od odgovornosti i kasko osiguranja, ukljuCujuci
pokrica i izuzetke, prikupljeni su kroz suradnju s osiguravaju¢im kucama i
pregled njihovih javno dostupnih izvjesStaja. Analiza primjera dobre prakse u
Hrvatskoj i inozemstvu temeljila se na dostupnim studijama slucaja, izvjeStajima

iz medija i drugih relevantnih izvora.

Prikupljeni podaci temeljito su analizirani kako bi se izradile preporuke i
zakljuCci koji doprinose unapredenju sigurnosti cestovnog prometa i smanjenju

broja prometnih nesreca uzrokovanih naletom na divljac.



2. SIGURNOST CESTOVNOG PROMETA

Sigurnost cestovnog prometa predstavija jedan od kljuénih aspekata
drustvene sigurnosti i javnog zdravlja. U suvremenom drustvu, cestovni promet
je neizbjezan dio svakodnevnog Zivota, ali sa sobom nosi i rizike koji mogu imati
ozbiline posljedice za ljude i imovinu. Prometne nesre¢e su medu vodeéim
uzrocima smrtnosti i ozljedivanja dillem svijeta [1], a njihova prevencija i
smanjenje negativnih posljedica postaju prioriteti za vlasti, struCnjake i Siru

zajednicu [2,3].

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13,
158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22, 133/23), kao temeljni
pravni akt u ovom podrucju, postavlja okvire za regulaciju, prevenciju i
sankcioniranje nepravilnosti u prometu. Zakon obuhvaca Sirok spektar mjera i
postupaka koji su usmjereni na povecanje sigurnosti svih sudionika u prometu,
od vozacCa i pjeSaka do biciklista i motociklista [4]. Kroz stroge propise i
smjernice, Zakon nastoji smanijiti broj prometnih nesre¢a i ublaziti njihove

posljedice.

Jedan od specificnih rizika koji sve viSe dolazi u fokus su prometne
nesrece uzrokovane naletom na divlja¢ [5]. Ovaj fenomen je posebno izrazen u
ruralnim podrucjima i na cestama koje prolaze kroz prirodna stanista divljaci
[5,6]. Uzroci takvih nesreca mogu biti razli€iti, ukljuujuci prirodne migracije
Zivotinja, sezonske promjene u njihovom pona$anju, ali i ljudske aktivnosti
poput urbanizacije i deforestacije koje naruSavaju prirodna stanista [7]. Naleti na
divljaC ne samo da uzrokuju znacajne materijalne Stete na vozilima, veC Cesto
rezultiraju i teSkim ozljedama ili smrtnim ishodima za vozace i putnike [8]. Osim
ljudskih Zrtava, prometne nesrec¢e uzrokovane naletom na divlja¢ imaju i
ekoloSke posljedice. Smrt Zivotinja utjeCe na biodiverzitet i moze narusiti
ekoloSku ravnotezu u odredenim podrucjima [9]. Takoder, ovakve nesrecCe
postavljaju dodatne izazove za hitne sluzbe i osiguravajuée kuce, koje se

moraju nositi s posljedicama i rjeSavanjem Steta [10].



U kontekstu sigurnosti cestovnog prometa, vazno je istraziti i razumjeti
sve Cimbenike koji doprinose ovim nesreCama kako bi se mogle implementirati
adekvatne preventivne mjere. Kroz analizu statistiCkih podataka, studija slu€aja
i primjera dobre prakse, ovaj rad ¢e pruziti dublji uvid u problematiku naleta na
divljac i predloziti konkretna rjeSenja koja mogu doprinijeti povecanju sigurnosti

na cestama.

2.1. Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13,
158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22, 133/23) Republike
Hrvatske predstavlja temeljni pravni akt koji regulira sve aspekte cestovnog
prometa s ciliem povecanja sigurnosti svih sudionika u prometu. Dono$enje i
provodenje ovog zakona kljuéni su za smanjenje broja prometnih nesreca,
zastitu ljudskih Zzivota i imovine te osiguranje ucinkovitog funkcioniranja

cestovnog prometa [4].

Zakon o sigurnosti prometa na cestama postavlja nekoliko osnovnih

ciljeva:

e povecanje sigurnosti na cestama,

e smanjenje broja prometnih nesreca,
e zaStita Zivota i zdravlja ljudi,

e zastita imovine,

o efikasno upravljanje prometom [4].

Jedan od osnovnih ciljeva Zakona o0 sigurnosti prometa na cestama je
povecanje sigurnosti na cestama. Ovaj cilj ostvaruje se kroz niz propisa koji
definiraju pona$anje sudionika u prometu, tehniCke zahtjeve za vozila i
standarde za cestovnu infrastrukturu [4]. Propisi koji se odnose na ponaSanje
sudionika u prometu ukljuCuju jasno definirana pravila koja vozadi, biciklisti i
pjeSaci moraju slijediti kako bi se smanijio rizik od nesre¢a. Na primjer, pravilno

koriStenje sigurnosnog pojasa, postivanje ograni€enja brzine i pravila prednosti



na raskrizjima doprinose povecanju sigurnosti. TehniCki zahtjevi za vozila
osiguravaju da svi automobili, motocikli i druga cestovna transportna sredstva
ispunjavaju standarde sigurnosti. Ovo ukljuCuje redovne tehniCke preglede,
ispravnost kocCnica, svjetlosne signalizacije, upravljaCkog sustava i drugih
kljucnih komponenti vozila. Osim toga, standardi za cestovnu infrastrukturu
ukljuCuju pravilno oznaCavanje cesta, postavljanje semafora, signalizacije i
zastitnih ograda, ¢ime se smanjuje rizik od nesrec¢a uzrokovanih loSim uvjetima

na cesti [4].

Smanjenje broja prometnih nesreca je jo$ jedan klju€an cilj Zakona. Ovaj
cilj ostvaruje se implementacijom preventivnih mjera, provodenjem edukacije i
uvodenjem strogih sankcija za prekrsitelje prometnih pravila. Preventivhe mjere
ukljuCuju kampanje za povecanje svijesti o sigurnosti, instalaciju sustava za
nadzor prometa i primjenu tehnologije kao Sto su automatske kamere za nadzor
brzine i prolazak kroz crveno svjetlo. Edukacija vozaca, koja ukljuCuje teCajeve
za nove vozace i edukativne kampanje za postojece vozace, igra kljucnu ulogu
u promjeni ponasanja na cesti. Kroz edukaciju se nastoji povecati svijest o
vaznosti postivanja prometnih pravila i prevenciji nesreCa. Sankcije za
prekrsitelje, ukljuCujuc¢i nov€ane kazne, oduzimanje vozackih dozvola i druge
mjere, sluze kao odvracajuci faktor za krSenje prometnih pravila. Stroge kazne
za prekrsaje kao Sto su voznja pod utjecajem alkohola, prekoraCenje brzine i
nepostivanje pravila prednosti, doprinose smanjenju broja nesrec¢a i povecanju

sigurnosti na cestama [4].

Zastita Zivota i zdravlja ljudi predstavlja jedan od najvaznijih ciljeva
Zakona o sigurnosti prometa na cestama. Zakon posebno posvecuje paznju
ranjivim skupinama poput pjeSaka, biciklista i djece, koji su Cesto izlozeni
vecem riziku u prometu. Za pjeSake i bicikliste, Zakon predvida posebne
propise za zastitu na pjeSackim prijelazima, biciklistickim stazama i drugim
podruc¢jima gdje su prisutni. Djeca su posebno zastiCena kroz propise Kkoji
reguliraju upotrebu sigurnosnih sjedala i pojaseva u vozilima te kroz obrazovne
programe koji poduc€avaju djecu o sigurnom ponasanju u prometu. Kroz ove
mjere, cilj je smanijiti broj teSkih ozljeda i smrtnost u prometnim nesre¢ama te

osigurati da svi sudionici u prometu budu zasti¢eni i sigurni [4].



Zastita imovine je takoder kljuCan aspekt Zakona. Smanjenje materijalne
Stete uzrokovane prometnim nesre¢ama ostvaruje se kroz regulaciju osiguranja
vozila i uspostavljanja sustava naknade Stete. Zakon propisuje obavezu
posjedovanja polica osiguranja od odgovornosti za Stete koje vozaci mogu
prouzrocCiti drugim osobama ili njihovoj imovini. Takoder, kasko osiguranje
pokriva Stete na vlastitom vozilu, Cime se smanjuje financijski teret na vozacima
koji su pretrpjeli Stetu u prometnim nesrecama. Osiguranje od odgovornosti i
kasko osiguranje omogucuju vozaCima da se zastite od visokih troSkova
popravaka i drugih financijskih posljedica nesreca. Ove police takoder
omoguduju brzu i u€inkovitiju naknadu Stete, Sto pomaze u brZzem oporavku i

smanjenju negativnih posljedica prometnih nesreca [4].

Efikasno upravljanje prometom predstavlja klju¢ za osiguranje te¢nog i
sigurnog odvijanja prometa. Zakon o sigurnosti prometa na cestama predvida
mjere za optimizaciju prometa, ukljuCujuci uspostavljanje sustava za upravljanje
prometom, regulaciju protoka prometa kroz prometne signalizacije i pravila za
izgradnju cestovne infrastrukture. Sustavi za nadzor prometa, poput semafora i
kamera za nadzor brzine, pomazu u odrZavanju protoka prometa i spre€avanju
guzvi i nesreCa. Takoder, pravila za planiranje i izgradnju cesta ukljuCuju
aspekte poput prometa, prometa vozila i pristupa, sto osigurava da promet teCe

glatko i da se smanje prepreke i opasnosti za vozace [4].

U sluCaju prometne nesrece, Zakon o sigurnosti prometa na cestama
precizno propisuje obaveze koje sudionici moraju ispuniti kako bi se osigurala
sigurnost svih prisutnih, sprijeCile dodatne Stete i omogucio pravilan postupak
za naknadu Stete. Zakonske obaveze ukljuCuju prijavu nesrece, osiguranje
mjesta nesreée, pruzanje pomoci ozlijedenima te izvjeStavanje osiguravajuée
kuée [4]. Svaka od ovih obaveza ima svoju kljuénu ulogu u upravljanju

situacijom nakon nesrece i doprinosi cjelokupnom sustavu sigurnosti prometa.

Prijava nesreCe predstavlja osnovnu obavezu koju svaki sudionik u
prometu mora ispuniti nakon Sto se dogodi nesreca [11]. Prema Zakonu, svaka
prometna nesre¢a mora se prijaviti nadleznim tijelima, policiji [4]. Prijava

omogucéava pravovremeno reagiranje i omogucava policiji da dokumentira



dogadaj, prikupi relevantne informacije i provede istragu. Prijava nesrece policiji
omogucéava pokretanje postupaka koji ukljuCuju izradu izvjeStaja o nesredi,
identifikaciju odgovornosti i, ako je potrebno, provedbu kaznenog postupka
protiv prekrsitelja. U sluCajevima kada nesreca ukljuCuje teze ozljede ili smrt,

prijava policiji je obavezna kako bi se osigurala potpuna i temeljita istraga [12].

Osiguranje mjesta nesre¢e je kljuCha mjera koju sudionici moraju
poduzeti kako bi sprijeCili dodatne opasnosti i zastitili sebe, druge sudionike i
imovinu. Nakon nesrece, sudionici su duzni osigurati mjesto nesrece kako bi
sprijeCili daljnje nesrece ili opasnosti, a podrazumijeva postavljanje znakova
upozorenja, ako je moguce, i pomicanje vozila s prometnice kako bi se
omogucio nesmetan protok prometa i smanjila moguc¢nost dodatnih nesreca
[13]. Ako je nesrecCa na prometnoj cesti i ne mogu se premijestiti vozila, sudionici
trebaju osigurati da se na mjestu nesrece nalazi odgovarajuca signalizacija ili
upaljena crvena svjetla kako bi se upozorili ostali vozaci. Takoder, ako su
prisutni dijelovi vozila ili drugi objekti koji predstavljaju opasnost, potrebno je
poduzeti mjere za njihovo uklanjanje ili oznaCavanje kako bi se sprijeCile daljnje
nesrece [4,13,14].

Pruzanje pomoci ozlijedenima jedan je od najvaznijih zakonskih zahtjeva
nakon prometne nesrece. Sudionici nesreCe su obavezni pruziti prvu pomoé
ozlijedenim osobama, koliko god su u mogucnosti, i, ako je potrebno, pozvati
hitne sluzbe kao $to su hitha pomoc i vatrogasci [12]. Ova obaveza osigurava
da svi ozlijedeni dobiju potrebnu medicinsku pomoc¢ sto je prije moguce, Sto
moze biti klju¢no za njihov brzi i potpuni oporavak. Ako su prisutne ozbiljne
ozljede ili su osobe u opasnosti, obavezno je pozvati hithu pomo¢. Pruzanje
prve pomoc¢i moze ukljuCivati osnovne medicinske postupke poput zaustavljanja
krvarenja, stabilizacije ozlijedene osobe i osiguravanja da se ne pomice, osim

ako je to nuzno, dok ne stigne profesionalna pomo¢ [15].

|zvjeStavanje osiguravajuce kuce je posljedniji, ali izuzetno vazan korak u
postupku nakon prometne nesreée. Sudionici su obavezni prijaviti nesrecu
svojoj osiguravajucoj kuéi radi pokretanja postupka za naknadu Stete. Ova

prijava omogucéava osiguravajucoj kuci da procijeni Stetu, utvrdi odgovornost i



zapocne postupak naknade Stete za oSteCena vozila i imovinu. Prijava
osiguravajucoj kuci treba sadrzavati sve relevantne informacije o nesreci,
uklju€ujuci detalje o okolnostima nesrece, ozljedama, $teti na vozilima i drugim
predmetima te kopije policijskog izvjestaja ako su dostupne. Takoder, sudionici
trebaju dostaviti sve potrebne dokumente i fotografije koje mogu pomoci u
procjeni Stete i brzem rjeSavanju zahtjeva za naknadu [16]. O osiguranju i

vrstama osiguranja bit ¢e viSe u idu¢em dijelu rada.

Zakonske obaveze u slu€aju prometne nesre¢e osmisljene su kako bi se
osiguralo pravilno upravljanje situacijom, za$titili svi sudionici u prometu i
omogucio pravilan postupak za naknadu Stete. Prijava nesreée nadleznim
tijelima, osiguranje mjesta nesreCe, pruzanje pomocCi ozlijedenima i
izvjeStavanje osiguravajuce kuce klju¢ne su obaveze koje svaki sudionik mora
ispuniti. Kroz ispunjavanje ovih obaveza, omogucava se pravilan pravni i
sigurnosni odgovor na prometne nesrec¢e, smanjuje se rizik od dodatnih Steta i
osigurava se pravda za sve pogodene strane. Ove mjere doprinose
cjelokupnom sustavu sigurnosti prometa i pomazu u odrzavanju reda i

sigurnosti na cestama.

2.2. Identifikacija rizika za vozace

Sigurnost cestovnog prometa izravno ovisi o sposobnosti vozata da
prepozna i upravlja razli¢itim rizicima koji se javljaju tijekom voznje. Identifikacija
rizika i odgovarajuce upravljanje njima klju¢ni su za smanjenje broja nesreca i
osiguranje sigurnosti na cestama [17]. Rizici za vozaCe mogu biti razliCiti i
uklju€uju fizicke Cimbenike povezane sa stanjem ceste i vremenskim uvjetima,
ponasSanje vozaca, stanje vozila te uvjete u okolini [18]. Razumijevanje ovih
rizika omoguéava vozacima i nadleznim tijelima da poduzmu mjere koje mogu
znacajno smanijiti moguénost nesreca i njihovu tezZinu. U tablici 1 prikazani su
razliCiti rizici za vozace, zajedno sa specificnim mjerama za njihovu identifikaciju

I upravljanje [19].



Tablica 1. Upravljanje rizicima u cestovhom prometu [19]

KATEGORIJA |SPECIFICNI
RIZIKA RIZICI MJERE ZA UPRAVLJANJE RIZIKOM
_ Redovito odrzavanje i popravak cesta.
stanje ceste S _
Postavljanje jasnih prometnih znakova.
N Prilagodba brzine prema vremenskim uvjetima.
fizicki rizici vrijeme
Oprema vozila za razli€ite uvjete [npr. zimske gume].
prometna |Jasno oznaCavanje prometnih znakova.

signalizacija

Redovito pregledavanje i azuriranje signalizacije.

rizici povezani
S ponasanjem
vozaca

alkohol i
droga

Redovite kontrole alkoholiziranosti.

Edukacija o posljedicama konzumacije alkohola i
droga.

umor

Planiranje pauza tijekom dugih putovanja.

Promicanje svijesti o opasnostima voznje umornog.

brzina

Postivanje ogranienja brzine.

Prilagodba brzine uvjetima na cesti i
uvjetima.

prometnim

rizici povezani

tehnicko
stanje vozila

Redoviti tehni€ki pregledi i servisiranje.

Provjera stanja klju¢nih komponenti [koCnice, gume].

s vozilom . Koristenje sigurnosnih pojaseva.
sigurnosna
oprema Odrzavanje i pravilna upotreba naprednih sigurnosnih
sustava.
prometne  |Uvodenje sustava za upravijanje prometom.
guzve Planiranje rute kako bi se izbjegle guzve.
rizici povezani
s okolinom Provedba zakona o parkiranju.
neprikladno ) _ S _
parkiranje [Edukacija o pravinom parkiranju i njegovim

posljedicama.

Identifikacija i upravljanje rizicima kljuni su za sigurnost na cestama i

smanjenje broja prometnih nesre¢a. Razumijevanje razli€itih vrsta rizika, kao

Sto su fizicki, ponasajni, tehnicki i okoliSni, omogucava vozaCima da poduzmu
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odgovarajuce mijere zastite i prilagode svoje ponaSanje i vozilo kako bi se
smanjila mogucnost nesrec¢a. Implementacija preventivhih mjera, redovito
odrzavanje vozila, prilagodba brzine uvjetima na cesti i edukacija vozaCa mogu
znacajno poboljSati sigurnost cestovnog prometa. Pridrzavanje ovih mjera ne
samo da pomaze u zastiti Zivota i imovine, vecC i doprinosi ucinkovitijem i

sigurnijem prometnom sustavu.
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3. NALET NA DIVLJAC

Nalet na divljaC predstavlja znaCajan rizik na prometnicama, osobito u
regijama koje graniCe sa Sumskim podrucjima, poljoprivrednim zemljiStima i
drugim prirodnim stanistima divljih Zivotinja. Ova vrsta prometnih nesrec¢a nije
samo Cesta pojava, ve€¢ moze imati dalekosezne posljedice za sve sudionike u

prometu, ukljuCujuci vozace, putnike i samu divljac.

Divlje Zivotinje, poput srna, jelena, divljih svinja, lisica i zeCeva, Cesto se
krecu preko cesta, bilo zbog migracija, trazenja hrane, vode ili sklonista. U
podruc¢jima s visokim intenzitetom prometa, ove situacije postaju posebno
rizi€ne. VozacCi se mogu iznenada nadi u situaciji gdje im se Zivotinja iznenada
pojavi pred vozilom, ostavljajuéi vrlo malo vremena za reakciju. To moze
rezultirati snaznim sudarom, koji osim materijalne Stete moze izazvati teske
ozljede ili ¢ak smrtne ishode za vozace i putnike. U najgorim scenarijima,
nesreCa moze izazvati lanane sudare, osobito ako vozaci poku$aju naglo
skrenuti ili zakodCiti kako bi izbjegli udarac [20]. Osim toga, nalet na divlja€ ima i
ekoloSke posljedice. Stradanje zivotinja doprinosi smanjenju njihove populacije,
Sto moze imati negativan utjecaj na lokalnu faunu i ekosustav. Pored toga,
nesrece ove vrste Cesto predstavljaju dodatni problem za odrzavanje sigurnosti
na cestama, jer ostaci vozila i tijela Zivotinja mogu privuéi druge Zivotinje ili
stvoriti dodatne prepreke na cesti, Cime se povecava rizik od daljnjih nesreca
[21].

Nalet vozila na divljaC predstavlja ozbiljan problem ne samo u Republici
Hrvatskoj, ve¢ i Sirom svijeta. Ovaj globalni fenomen utje€e na brojne zemlje i
regije, uzrokujuci znaCajne materijalne Stete, ozljede ljudi i smrtnost divljaci. Sa
sve vecim brojem vozila na cestama i rastu¢im populacijama divljih Zivotinja,

sudari izmedu vozila i divljaci postaju sve ucCestaliji i ozbiljniji.

U Sjedinjenim Americ¢kim Drzavama (SAD), godiSnje se zabiljeZi oko 1,5
milijuna sudara vozila s divljaci, Sto uzrokuje Stetu od oko 8 milijardi dolara.
Institut za sigurnost na cestama (eng. Insurance Institute for Highway Safety —

IIHS) izvjeSCuje da je izmedu 1975. i sredine 2000-ih postojala tendencija
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prema porastu smrtnih sluCajeva izazvanih nesreCama naletima vozila na
divljlaC koje su se na kraju stabilizirale. Izmedu 1975. i 2007. broj umrlih
uzorkovan naletom vozila na divlja¢ popeo se na 223; do 2022. pao je na 184.
U 2022. od srpnja do rujna zabiljezen je najveCi broj smrtnih sluCajeva
uzrokovan naletom vozila na divljacC [22]. Istrazivanje Antonija Saenz-de-Santa-
Marie i Joséa L. Tellerije analizira sudare vozila s divljaéi u Spanjolskoj,
ukljuCujuci vrste divljaci, njihovu rasprostranjenost i ekonomske posljedice.
Temeljeno na podacima o 74.600 sudara od 2006. do 2012. godine, istrazivanje
pokazuje da ovi sudari &ine 8,9% svih prometnih nesreéa u Spanjolskoj, s
najveéim udjelom u planinskim pokrajinama na sjeveru Spanjolske. Divlje svinje
i srne sudjeluju u 79% svih sudara uzrokujuci najve¢e ekonomske gubitke [23].
Morelle i suradnici u svom istrazivanju pruzaju podatke o naletima vozila na
divlja¢ u Valoniji, juznoj Belgiji, koja se odlikuje jednom od najgus¢ih cestovnih
mreza na svijetu. U razdoblju od 2003. do 2011. godine, uz suradnju s
policijom, identificirali su 3.965 nesre¢a u kojima su sudjelovale divlje Zivotinje.
Ove nesrece su u 13% sluCajeva rezultirale ozljedama vozaca ili putnika, dok su
smrtni sluCajevi zabiljezeni u manje od 1% sluajeva. NajCeScCe Zzivotinje
ukljuCene u nesrece bile su divlje svinje, koje su Cinile 39% svih slu¢ajeva, a
nesreCe su se najCeS¢e dogadale nocu, s najviSim brojem incidenata

zabiljezenim u sumrak i zoru [24].

Do 2017. godine, u Hrvatskoj nije postojala sustavna evidencija
prometnih nesre¢a u kojima je sudjelovala divlja¢. Ministarstvo unutarnjih
poslova (MUP) biljezilo je nalete na zivotinje opcenito, ukljuCujuci i domace
zivotinje, pa stoga ne postoje precizni podaci o naletima na divljaC prije te
godine. Prvi konkretni podaci o naletima vozila na divlja¢ dolaze od Hrvatskog
lovackog saveza (HLS), koji je 2017. godine zabiljezio 3.789 takvih sluCajeva.
Godine 2018., nakon sklapanja prve police osiguranja za lovoovlastenike na
razini cijele Hrvatske 1. travnja, naleti na divljaC pocCinju se biljeziti putem
osiguravajucih drustava. Podaci za prva tri mjeseca te godine nisu dostupni, no
u preostalih devet mjeseci zabiljeZzeno je 1.588 naleta. U razdoblju od 1. lipnja
2018. do 31. svibnja 2019. godine prijavljeno je 2.726 naleta, dok je u istom
razdoblju 2019./2020. zabiljezeno 3.755 naleta. Broj naleta nastavio je rasti te je
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u razdoblju 2020./2021. evidentirano 4.048 slu€ajeva. U razdoblju 2021./2022.
zabiljezen je vrhunac s 5.420 naleta, dok je u razdoblju 2022./2023. zabiljezen
blagi pad s ukupno 4.665 naleta vozila na divljac€ [25, 26]. Na slici 1 prikazani su

podaci naleta vozila na divlja¢ od 2017. do 2023. godine.
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Slika 1. Nalet vozila na divlja¢ od 2017. do 2023. godine [25]

Nalet vozila na divlja€ po godinama

5420

Nalet vozila na divljac

m2017 =2018/2019 =2019/2020 =2020/2021 = 2021/2022 = 2022/2023

U tablici 2 prikazani su podaci o stradanju divljaCi u naletu vozila za

2014. 1 2023. godinu, s naglaskom na Zupanije u kojima je zabiljezen najmaniji i

najveci broj stradale divljaci za svaku vrstu.

Tablica 2. Stradanje divljadi u naletu vozila po Zupanijama za 2014. i 2023.

godinu [26]
Vrsta divljaci
Cagalj Dabar | Divlja Fazan Jazavac | Jelenska | Lisica | Srnec¢a Zec Ostalo
; svinja divlja¢ divlja¢
ZUPANIJA
< %) < o < I < %) < %) < I < ol < I < I < o
- N | N — o — N -« N -« o — AN| N i N | N
o o ol O o o o o o o o o o ol O o o o ol O
N N AN| N N N N N N N N N N AN| N N N N N N
Zagrebacka | 0 4 3|4 47 |40 |3 6 1 4 0 8 12 | 7] 83 340 3 3 3|54
Krapinsko- 0 0 ofo 3 8 2 1 0 2 0 3 2 3] 111 332 2 6 0|9
zagorska
Sisacko- 1 0 1[2 24 130 |3 1 0 6 4 12 |15 [ 4] 73 104 4 3 416
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moslavacka

Karlovacka 0 1 0 14 [ 23 |5 2 4 3 5 12 |5 189 301 4 0 4|6
VaraZdinska | 0O 1 2 4 18 [ 11 | 6 0 7 0 18 | 6 113 279 12 (11 [0 9
Koprivniéko- | 0 0 0 9 14 |1 6 1 5 1 11 | 4 131 206 1 4 0|5
krizevacka

Bjelovarsko- | 0 1 2 11 [ 38 |2 2 5 2 1 62 | 4 137 212 0 4 0|7
bilogorska

Primorsko- 0 2 0 14 [ 38 |0 0 0 4 18 [ 27 |1 165 152 0 4 315
goranska

Licko- 0 1 0 12 [ 11 |0 2 2 3 1 3 8 74 181 5 4 712
senjska

Viroviti¢ko- 0 0 0 6 7 2 3 4 3 13 [ 21 |2 72 877 0 5 03
podravska

Pozesko- 0 0 0 1 8 2 0 0 3 5 10 |1 87 135 0 4 0| 4
slavonska

Brodsko- 3 1 0 4 6 7 3 3 3 1 0 15 42 72 10 [ 9 18
posavska

Zadarska 3 2 0 18 [ 39 |0 0 0 2 0 2 1 2 26 2 8 1|5
Osjecko- 1 6 1 25 [ 13 |5 15 | 4 9 31 [ 12 |10 93 213 12 [11 [ 1] 13
baranjska

Dubrovacko | O 2 0 3 18 |0 2 0 3 0 0 0 0 9 0 3 0|7
neretvanska

Sibensko- 5 1 0 17 (13 |1 1 2 4 0 3 1 2 71 7 4 o|o
kninska

Vukovarsko | 0 1 0 9 10 |1 5 2 5 2 1 1 42 58 2 11 [ 2]5
-srijemska

Splitsko- 0 1 0 6 86 |0 1 0 4 0 6 0 2 161 3 5 2|1
dalmatinska

Istarska 0 3 0 47 |78 | 7 3 7 6 3 2 6 160 179 8 13 [ o] 10
Medimurska | 0 0 0 1 2 4 8 1 2 1 3 7 107 209 9 11 [1]9
Grad 0 1 0 0 9 1 0 0 0 0 0 2 21 37 1 0 112
Zagreb

Ukupno 13 | 28 11 | 267 | 509 | 57 | 67 | 36 | 80 | 86 | 216 | 103 1606 | 4154 85 123 | 3 | 180
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Cagalj je u 2014. godini imao najmanje stradanja u vecini Zupanija gdje
Cagljevi nisu stradali, dok je najveci broj bio u Zadarskoj zupaniji (5). U 2023.
godini, najvise Cagljeva stradalo je u OsjeCko-baranjskoj zupaniji (6). Dabar je u
2014. godini imao najmanje stradanja u vecini zupanija s ukupno 4 stradanja,
dok je u 2023. najveéi broj stradanja dabra zabiljeZzen u Zagrebackoj i
Varazdinskoj Zupaniji (po 4). Divlja svinja je u 2014. godini imala najmanje
stradanje u Medimurskoj zupaniji (1), a najveée u Istarskoj (47), dok je u 2023.
godini najmaniji broj stradanja zabiljezen u Medimurskoj Zupaniji (2), a najveéi u
Vukovarsko-srijemskoj zupaniji (86). Fazan je u 2014. godini imao najmanje
stradanje u vecini Zupanija s po nekoliko sluajeva, a najviSe u Varazdinskoj
zupaniji (11), dok je u 2023. godini Medimurska Zupanija imala najveci broj
stradanja (8), a najmanje Karlovacka i Zagrebacka Zupanija (1). Jazavac je u
2014. godini imao najmanje stradanja u VirovitiCko-podravskoj (1) i najviSe u
Osjecko-baranjskoj Zupaniji (10), dok je u 2023. godini najvise jazavaca
stradalo u OsjeCko-baranjskoj zupaniji (9), dok su najmanje stradanja
zabiliezene u Bjelovarsko-bilogorskoj i Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji (3).
Jelenska divlja¢ je u 2014. godini imala najviSe stradanja u OsjecCko-baranjskoj
zupaniji (31) i najmanje u Varazdinskoj i Koprivnicko-krizevackoj zupaniji (1),
dok je u 2023. godini najveli broj stradanja bio u Bjelovarsko-bilogorskoj
Zzupaniji (62), a najmanji u Vukovarsko-srijemskoj zupaniji (1). Lisica je u 2014.
godini imala najmanje stradanje u vecini Zupanija s po nekoliko slu€ajeva, a
najvise u Zagrebackoj Zupaniji (14), dok je u 2023. godini najveci broj stradanja
bio u Zadarskoj i Zagrebackoj Zupaniji (9), a najmanje u Pozesko-slavonskoj i
Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji (1). Srne¢a divlja€ je najugrozenija vrsta s
najvec¢im brojem stradavanja; u 2014. godini najmanji broj stradanja bio je u
Splitsko-dalmatinskoj i Zadarskoj Zupaniji (po 2), dok je najvecéi bio u
Karlovackoj zupaniji (189), a u 2023. godini Zagrebacka Zupanija prednjaci s
340 stradanja, dok je najmaniji broj bio u Zadarskoj zupaniji (26). Zec je u 2014.
godini imao najmanje stradanja u vecini Zupanija s po nekoliko sluCajeva, a
najvise u OsjeCko-baranjskoj Zupaniji (12), dok je u 2023. godini najveci broj
stradanja bio u Medimurskoj zupaniji (11), a najmanje u Karlovackoj Zupaniji (0).

U kategoriji "Ostalo", broj stradanja u 2014. godini varirao je od minimalnog
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broja u nekoliko Zupanija do najviseg broja stradanja u Brodsko-posavskoj
Zupaniji (15), dok je u 2023. godini najveéi broj zabiljezen u Zagrebackoj
Zzupaniji (54), dok su najmaniji brojevi zabiljeZeni u vise Zupanija, ukljuujuéi
Pozesko-slavonsku i Sibensko-kninsku (0). Srne¢a divljaé je uvjerljivo
najugroZzenija vrsta s najveéim brojem stradavanja u naletima vozila.
Zagrebacka Zupanija prednjaci s najve¢im ukupnim brojem stradavanja divljaci,
Sto sugerira da je ovaj dio Hrvatske posebno kritiCan za prometne nesrece koje
uklju€uju divljac, vjerojatno zbog gustog prometa i blizine Sumskih i ruralnih

podrucja.

U razdoblju od 2022. do 2024. godine na podrucju KarlovaCke zupanije
zabiljezen je pad broja sudara vozila s divljaCi, no uz variranje u materijalnoj
Steti. U 2022. godini evidentirano je 673 naleta s materijalnom Stetom od
341.436 eura, dok je 2023. godine broj naleta smanjen na 573, ali uz porast
Stete na 422.030 eura [27]. U prvoj polovici 2024. godine zabiljezeno je 266
naleta, Sto predstavlja daljnji pad u odnosu na prethodnu godinu, uz Stetu od
212.650 eura [28]. Srneca divljaC najCeSce je bila uklju¢ena u sudare, s 538
slu€ajeva u 2022., 458 u 2023. i 224 u prvoj polovici 2024. godine. Drzavne
ceste pokazale su se kao najriziCnije, s najviSe zabiljezenih naleta svake
godine. Vremenski gledano, najviSe sudara dogodilo se nocu i u ranim jutarnjim
satima, sliCan obrazac u sve tri godine. U 2023. i 2024. godini najkritiCnije
dionice ostale su sli¢ne, uklju€ujuci dijelove autoceste A1 (od ¢vora Bosiljevo do
¢vora Jastrebarsko) i drzavne ceste D1 (dionice Krnjak — Veljun i Bro¢anac —
Rakovica), D3 (dionica JarCe polje — Bosanci), D6 (podruc€je Ribnika), D23
(Dionice Duga Resa — ZveCaj i Donje Dubrave — Tounj), D216 (Dionica
Kuoljensko — Prisjeka) i D228 (dionica Ozalj — llovac) [27,28].

Hrvatski lovacki savez (HLS) kljuCna je organizacija koja okuplja lovce i
lovoovlastenike diljem Hrvatske, s ciliem unapredenja lovstva i o€uvanja divljaci
[29]. lako HLS ima vaznu ulogu u prikupljanju podataka o naletima vozila na
divlja€, na njihovim sluzbenim web stranicama trenutno nisu dostupni detaljni
statisticki podaci o ovim incidentima. S obzirom na nedostatak konkretnih

podataka na stranicama HLS-a, u nastavku ¢e biti prikazani podaci Ministarstva
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unutarnjin poslova [MUP] koji obuhvacaju nalete na Zivotinje opcenito,
ukljuCujuci i domace Zivotinje, budu¢i da se MUP bavi evidentiranjem svih

prometnih nesreca koje uklju€uju zivotinje.

Prema javno dostupnim podacima MUP-a Republike Hrvatske, od
ukupno 34.604 prometne nesreCe koje su se dogodile u 2023. godini 525
prometnih nesrec¢a uzrokovano je naletom na zivotinju. Najveci broj prometnih
nesrece uzrokovanih naletom na Zivotinju dogodio se u 2017. godini (864), dok
najmanji u 2023. godini (525). Jedine vrste prometnih nesreca koje imaju maniji
broj od naleta vozila na Zivotinju su sudar s vlakom, s prosje¢no 29 nesrec¢a u
godini te nalet na motocikl ili moped, s prosjecno 168 nesrec¢a u godini (Tablica
3; 30).

Tablica 3. Vrsta prometne nesreCe u Republici Hrvatskoj od 2014. do 2023.
godine [30]

Vrste prom.nesre¢a 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023.

iz suprotnih smjerova 3.250 3.393 3.346 3.521 3.401 3.038 2.580 3.051 3.139 3.356
:_ju boéni smjer 5.891 6.308 6.361 6.904 6.619 5979 4.709 5.821 6.027 6.643
-E E u uspored. vozZnji 802 812 761 882 864 874 745 958 998  1.004
g 2 uwoznji u slijedu 3.954 4.001 4.137 4.352 4.045 3.830 2.8900 3.787 3.857 4.177
@ u vozZnji unazad 1.163 1.204 1.291 1.322 1.377 1.082 738 850 898 982

UKUPNO 15.160 15.718 15.896 16.981 16.306 14.803 11.672 14.467 14.919 16.162
Udar u parkirano vozilo 4.014 4.227 4.362 4.447 4.648 4.823 4.283 5222 5442 5725
Slijetanje vozila s ceste 5.134 5423 5.281 5360 5.025 4561 3.832 4.364 4.628 4.539
Nalet na bicikl 569 496 490 473 451 418 408 469 458 471
Nalet na pjeSaka 1.557 1.537 1.459 1.508 1.405 1.326 981 1.215 1.303 1.347
Nalet na motocikl ili moped 224 225 168 193 175 145 114 135 131 168
Sudar s akom 32 26 26 33 37 30 27 32 17 29
Udar voz. u objekt na cesti 931 920 892 980 954 833 728 934 989 996
Udar voz. u objekt kraj ceste 1.419 1533 1.639 1.817 1.816 2051 2.140 2.5568 2.684 3.002
Nalet na Zivotinju 745 720 788 864 801 830 684 717 538 525
Ostalo 1.647 1.746 1.756 1.712 1.822 1547 1.205 1.340 1.452 1.640
SVEUKUPNO 31.432 32.571 32.757 34.368 33.440 31.367 26.074 31.453 32.561 34.604

v

Prometne nesreCe u kojima dolazi do naleta na zivotinju, a pri cemu
stradaju osobe, iznimno su rijetke u Hrvatskoj. Jedina vrsta prometne nesrece s
manjim brojem nastradalih od ove su sudari s vlakovima. Sve druge vrste
prometnih nesre¢a u kojima su osobe poginule ili ozlijedene ucestalije su na
hrvatskim prometnicama [30]. U tablici 4 prikazani su podaci prometnih nesreca
s obzirom na vrstu prometne nesrece. Podaci MUP-a pokazuju blagi pad
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prometnih nesreca uzrokovanih naletom na Zivotinju, s nastradalim osobama, u
2022.12023. godini u usporedbi s 2014. i 2015. godinom (Tablica 4).

Tablica 4. Prometne nesreCe s nastradalim osobama u Republici Hrvatskoj od
2014. do 2023. godine [30]

Vrste prom.nesrec¢a 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 2023.

iz suprotnih smjerova 1253 1.206 1.322 1.322 1.280 1211 926 1151 1.236 1.367
= bocni smier 1833 2004 1044 2082 1.987 1813 1435 1619 1820 2.036
8 E u uspored. voZnji 154 173 165 175 193 194 131 188 210 201
5 2 u voznji u slijedu 1577 1.578 1672 1.627 1.539 1503 1.071 1452 1519 1.656
@ uvoznji unazad 73 71 64 81 66 58 31 36 34 36

UKUPNO 4890 5122 5167 5287 5.065 4779 3.504 4.446 4.828 5.296
Udar u parkirano wzilo 1200 131 133 108 114 106 100 83 127 119
Slijetanje vozila s ceste 2205 2485 2336 238 2219 2034 1601 1940 2157 2.092
Nalet na bicikl 470 432 411 398 369 338 330 379 381 301
Nalet na pjesaka 1497 1.476 1411 1440 1.364 1270 937 1156 1.241 1.290
Nalet na motocikl ili moped 175 170 141 155 133 115 go 113 99 140
Sudar s viakom 14 13 7 13 19 16 13 18 9 19
Udar woz. u objekt na cesti 77 87 61 82 82 63 45 53 46 72
Udar voz. u objekt kraj ceste 234 250 260 295 286 200 353 372 427 422
Nalet na Zivotinju 47 43 25 41 39 34 33 29 23 26
Ostalo 788 820 827 734 760 641 525 557 667 766
SVEUKUPNO 10.607 11.038 10.779 10.939 10.450 9.695 7.710 9.146 10.005 10.633

Rezultati za vrste prometnih nesre¢a u 2023. godini prikazuju znacajnu
uCestalost naleta na Zivotinje, iako Cini se da su ovi incidenti relativno rijetki u
odnosu na druge vrste nesre¢a. Od ukupno 34.604 prometnih nesreéa, nalet na
zivotinju ¢ini samo 525 slu€ajeva, $to predstavlja 1,5% svih nesre¢a. Ova brojka
ukazuje na to da su nesrece s naletima na Zivotinje relativno rijetke u ukupnom
prometu (Tablica 5) [30].

Sto se tice teZine posljedica, nalet na Zivotinju nije zabilieZzen kao uzrok
smrtnih slu€ajeva u 2023. godini, dok je samo 26 nesreca s naletom na Zivotinju
rezultiralo ozljedama, $to €ini 0,3% svih nesreca s ozljedama. Ovo sugerira da,
iako nalet na Zivotinju moZze biti uzrok nesreca, te nesrece obicno ne rezultiraju

ozbiljnim posljedicama za sudionike u prometu [30].
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Tablica 5. Vrste prometnih nesreca u Republici Hrvatskoj u 2023. godini [30]

Prometne nesrecée
Vrste prometnih nesreca o s
ukupno % s poginulima % ozlijedenima %

*E iz suprotnih smjerova 3.356 9,7 51 20,3 1.316 12,7

E_ bo&ni smjer 6.643 19,2 23 9,2 2.013 19,4

i u usporednoj voZnji 1.004 29 1 04 200 1,9

Tg u voZnji u slijedu 4177 12,1 16 6,4 1.640 15,8

% U voznji unazad 082 28 1 0.4 35 03

» |UKUPNO 16.162 46,7 92 36,7 5.204 50,1
Udar vozila u parkirano vozilo 5.725 16,5 4 1,6 115 1.1
Slijetanje vozila s ceste 4.539 13,1 79 31,5 2.013 19,4
Nalet na bicikl 471 1,4 8 3,2 383 o7
Nalet na pjeSaka 1.347 3,9 43 171 1.247 12,0
Nalet na motocikl ili moped 168 0,5 3 1,2 137 1,3
Sudar s Makom 29 0,1 1 04 18 0,2
Udar vozila u objekt na cesti 996 2.9 3 1,2 69 0,7
Udar vozila u objekt kraj ceste 3.002 8,7 15 6,0 407 3,9
Nalet na Zivotinju 525 1,5 0 0,0 26 0,3
Ostalo 1.640 4,7 3 1,2 763 7,3
SVEUKUPNO 34.604 100,0] 251 100,0 10.382 100,0

Nalet na Zivotinju predstavija 1,5% svih prometnih nesre¢a u 2023.
godini, Sto ukazuje na relativhu rijetkost takvih incidenata u ukupnom
prometnom okviru. lako se naleti na Zivotinje dogadaju, nisu zabiljezeni kao
uzrok smrtnih slu€ajeva u toj godini, a samo 26 nesreca rezultiralo je ozljedama,
Sto €ini 0,3% od svih nesreéa s ozljedama [30]. Ovi rezultati sugeriraju da, iako
nalet na zivotinju moze biti neugodan i potencijalno opasan, obi¢no ne dovodi
do ozbiljnih posljedica za sudionike u prometu. Ove nesre¢e imaju tendenciju
da budu manje ozbiljne u odnosu na druge vrste nesreca koje ¢eS¢e uzrokuju
ozbiline povrede ili smrtne sluCajeve, kao Sto su slijetanje s ceste ili udar u
parkirano vozilo. Usprkos tome, potrebno je nastaviti s pracenjem ovih
incidenata i razvijanjem strategija za smanjenje rizika, posebno u podrucjima

gdje su udarci u zivotinje Cesti.
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4. OSIGURANJE

Osiguranje je sustav koji pruza financijsku zastitu od rizika i gubitaka koji
mogu nastati uslijed nepredvidenih dogadaja. Kroz razliCite vrste osiguranja,
poput zdravstvenog, Zivotnog, auto osiguranja i osiguranja imovine, pojedinci i
tvrtke mogu se zastititi od potencijalno velikih financijskih troSkova. Osiguranje
funkcionira na principu raspodjele rizika medu mnogim osiguranicima. Na
temelju placanja premije, osiguravatelj preuzima obvezu pokrivanja troSkova
povezanih s odredenim rizicima, ¢ime osiguranik dobiva financijsku sigurnost i

mir u slucaju Stetnih dogadaja [31].

Osiguranje pomaze u smanjenju financijskog tereta koji nastaje uslijed
nesreca, bolesti, oSteCenja imovine i drugih nepredvidenih situacija. Time
omogucava sigurnost i stabilnost kako pojedincima tako i poslovnim subjektima,
Cime se doprinosi cjelokupnoj ekonomskoj stabilnosti drustva. Jedna od
specifiCnih vrsta osiguranja koja je vazna u odredenim podrucjima je osiguranje
od naleta na divlja€. Ovo osiguranje pokriva Stete nastale prilikom sudara s

divljagi, $to moze biti znacajan rizik u ruralnim ili Sumskim podrucjima [31].

U danasnjem prometnom okruZenju, osiguranje se pokazuje kao klju¢ni
element koji osigurava sigurnost i financijsku zastitu svih sudionika u prometu.
Prometne nesreCe, neovisno o njihovoj ozbiljnosti, mogu imati znacajne
posljedice za sve ukljuCene strane. Stoga je klju¢no imati pravilan sustav
osiguravanja koji omogucava pravilnu nadoknadu Stete i osiguranje od

financijskih gubitaka [31].

Obvezna osiguranja u prometu pruzaju mehanizam zastite i sigurnosti,
osiguravajuci da vlasnici motornih vozila preuzmu odgovornost za moguce Stete
koje mogu prouzrociti drugim sudionicima u prometu. Ovaj sustav osiguranja
omogucava pravovremeno i pravno nadoknadivanje Stete, ¢ime se smanjuje

teret na oSteCene strane i doprinosi sigurnijem prometnom okruzenju [31].

S obzirom na sve ove aspekte, vazno je razumjeti regulativu koja stoji iza

obveznih osiguranja u prometu, jer ona ne samo da Stiti sve sudionike u
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prometu, vecC takoder doprinosi ukupnoj sigurnosti i pravdi u prometnom

sustavu.

Zakon o obveznim osiguranjima u prometu (NN 151/05, 36/09, 75/09,
76/13, 152/14, 155/23) regulira obveze koje pravne i fiziCke osobe moraju
ispuniti u vezi s osiguranjem motornih vozila, putnika i tre€ih osoba u slucaju
prometnih nesre¢a. Ovaj zakon ureduje prava i obveze osiguravatelja,
osiguranika i oStecenika, kao i postupke za ostvarivanje naknade Stete. Prema
Zakonu, svi vlasnici motornih vozila koja sudjeluju u prometu na javnim cestama
obvezni su sklopiti osiguranje od automobilske odgovornosti. Ovo osiguranje
pokriva Stetu nanesenu tre¢im osobama u slu€aju prometne nesrece. U slucaju
nesreCe, osiguranik mora prijaviti dogadaj svojoj osiguravajucoj kucéi u
propisanom roku, obi¢no nekoliko dana od dana nesrece. Prijava mora
sadrzavati kljuCne informacije, poput datuma i mjesta nesrece, okolnosti
nesrece, podataka o sudionicima i vozilima te informacija o ozljedama i
materijalnoj Steti. Nakon Sto osiguranik prijavi nesrecu, osiguravaju¢a kuca
preuzima obvezu istraziti slu€aj, utvrditi odgovornost i procijeniti Stetu.
Osiguravatelj mora u razumnom roku isplatiti naknadu Stete oste¢enoj osobi ili
osiguraniku, sukladno uvjetima police osiguranja. Oste¢ena osoba ima pravo na
naknadu Stete od osiguravatelja osobe odgovorne za nesrecu, a naknada moze
ukljucivati materijalnu Stetu, poput troSkova popravka vozila, te nematerijalnu
Stetu, kao Sto su bol i patnja. Zakon takoder predvida sankcije za nepoSstivanje
obveze sklapanja osiguranja ili nepravodobnu prijavu nesrece, Sto moze
rezultirati nov€anim kaznama za vlasnika vozila te moze utjecati na isplatu

osigurane svote [32].

4.1. Vrste osiguranja
Osiguranje je slozen sustav koji omogucéava zastitu od razli¢itih vrsta

rizika i nesigurnosti. RazliCite vrste osiguranja prilagodene su specificnim

potrebama pojedinaca i organizacija, a svaka vrsta pruza razliCite oblike zastite
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I usluga. Razumijevanje razliCitih vrsta osiguranja kljuéno je za pravilno

upravljanje rizicima i osiguranje adekvatne zastite u razli€itim situacijama.

Prema kriterijima bilanciranja poslovanja i utvrdivanja poslovnih rezultata,
osiguranje se dijeli na dvije glavne kategorije: Zivotno osiguranje i nezivotno
osiguranje. Svaka od ovih kategorija obuhvaca specificne vrste pokri¢a i usluga

koje zadovoljavaju razliite potrebe osiguranika [31].

Zivotno osiguranje ukljuuje proizvode koji se odnose na osiguranje
Zivota, kao Sto su osnovna Zzivotna osiguranja, osiguranja Kkoja pruzaju
periodi€ne isplate [rentna osiguranja] te dodatne opcije koje mogu proSiriti
osnovnu zastitu, kao Sto su dopunska osiguranja za teske bolesti ili trajnu
invalidnost. Nezivotno osiguranje obuhvaca razne vrste polica koje se ne
odnose izravno na Zivot osiguranika. Ova kategorija ukljuCuje osiguranje koje
pokriva rizike poput nezgoda, zdravstvenih problema, Steta na cestovnim,
Zeljeznickim, zraCnim i pomorskim vozilima, osiguranje robe tijekom prijevoza,
Stete uzrokovane pozarom i elementarnim nepogodama, kao i razliCite oblike

odgovornosti, kredita i jamstva [31].

4.2. Osiguranje motornih vozila

Osiguranje motornih vozila obuhvaéa nekoliko klju€nih vrsta pokri¢a koje
su osmisliene kako bi zastitile vlasnike vozila od razliCitih rizika. Ove vrste
uklju€uju osiguranje cestovnih vozila, osiguranje trac¢nih vozila, te osiguranje od
odgovornosti za upotrebu motornih vozila. U svakodnevnom govoru, osiguranje
od odgovornosti za upotrebu motornih vozila Cesto se naziva osiguranje od
autoodgovornosti i predstavlja zakonski obavezno osiguranje prema Zakonu o
obaveznim osiguranjima u prometu. Ono pokriva Stete koje vlasnik vozila moze
prouzrocCiti tre¢im osobama u prometu [31]. Prema ovom zakonu, minimalni
iznos osiguranja za automobilske odgovornosti je 6.450.000 eura po Stetnom
dogadaju u slucaju smrti, tjelesnih ozljeda ili osteCenja zdravlja, bez obzira na
broj oSteé¢enih osoba. Za Stete koje se odnose na unistenje ili oStecenje stvari,

minimalna osigurana svota iznosi 1.300.000 eura, takoder po Stetnom

23



dogadaju, neovisno o broju osteCenih stvari. O korigiranju tih iznosa odlu€uje
Europska komisija, a Vlada Republike Hrvatske donosi odluke temeljem

obavijesti koju dobiva od komisije [32].

Pored obveznog osiguranja, postoji i kasko osiguranje, koje je
dobrovoljna vrsta osiguranja i nudi dodatnu zastitu za Stete na vlastitom vozilu.
Puno kasko osiguranje pokriva razliCite vrste Steta, ukljuCuju¢i one nastale
uslijed prometnih nesreca, sudara, prirodnih nepogoda kao Sto su poplave,
oluje i tu€a, vandalizma i drugih nesreca. lako kasko osiguranje nije obavezno,

Cesto ga zahtijevaju banke i leasing kuce kako bi zastitile svoju imovinu [31].

Pri sklapanju police obveznog osiguranja motornih vozila, osiguravajuca
drudtva odreduju visinu premije na temelju razli€itih faktora, kao $to su snaga
motora, marka i godina proizvodnje vozila, mjesto stanovanja, gusto¢a prometa
u toj regiji, te osobne karakteristike vozaca, ukljuCujuci dob i spol. Dodatno,
premija se moze prilagoditi na osnovi vozaceve prometne povijesti. Vozaci koji
nisu imali osigurane slu€ajeve mogu ostvariti popust na premiju, poznat kao
,bonus®, dok oni s povijeS¢u osiguranih sluCajeva mogu biti suoCeni s
povecanjem premije, §to se naziva ,malus”. Osiguravatelji takoder mogu nuditi
opciju zastite bonusa, koja omogucava ocCuvanje niske premije unatoC

mogucem povecanju zbog isplate naknade [31].

Osiguranje motornih vozila pokriva Stete uzrokovane slu€ajnim i
namjernim ostecenjima, kradu, poZare, tjelesne povrede treCih osoba u
prometnim nesrecama, kao i zakonske troskove nastale iz tih nesreca. Takoder
obuhvaca Stetu uzrokovanu vuénim vozilima ili prikljuénim vozilima. Naknade se
obic¢no isplacuju temeljem trziSne vrijednosti vozila, koja se procjenjuje prema
tablicama koje sadrze podatke o tipu, modelu i starosti vozila. Ako je Steta veca
od trziSne vrijednosti vozila, ono se proglasava totalno unistenim [totalna Steta] i

ispla¢uje se samo njegova trziSna vrijednost [31].

Vazno je napomenuti da obvezno osiguranje nece pokriti Stete ako je
vozaC bio pod utjecajem alkohola ili droga, ako je vozilo koristeno za utrke ili

ako je vozilo koristeno protivno zakonskim propisima [31].
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Primjer osiguranja od autoodgovornosti koji uz osnovni paket pokrica
moze ukljucivati dodatak kao $to je osiguranje od sudara s Zivotinjama prikazan
je na slici 2. Ovo specifi€no osiguranje pokriva rizik nastao prilikom sudara
vozila s Zivotinjama, a iznos pokrica predstavlja gornju granicu odgovornosti
osiguratelja, koja se odreduje prema utvrdenoj vrijednosti vozila na dan
sklapanja osiguravaju¢eg wugovora. Prema Uvjetima za osiguranje
automobilskog kaska Hrvatskog osiguranja, u Clanku 4., koji se odnosi na
djelomi¢ni kasko, postoji moguénost ugovaranja osiguranja od sudara sa
Zivotinjama bez potrebe za sklapanjem punog kaska. U stavci 3. tog €lanka
navedeno je da osiguratelj nije duzan isplatiti naknadu ako je Steta nastala kao

rezultat pokuSaja izbjegavanja sudara s Zivotinjama.

Jednogodidnje
Prava i obveze iz ugovora o osiguranju produZuju se za 30 dana (po&ekni rok), ako osiguratelju najmanje 3 dana prije isteka osiguranja nije bila uru¢ena izjava
ugovaratelja osiguranja da ne pristaje na produZenje ugovora o osiguranju.

Osigurana svota po §tetnom dogadaju: 1.306.125,16 EUR (9.841.000,02 kn) za stvari i 6.480.456,57 EUR (48.827.000,03 kn) za osobe -

Predmet osiguranja: OSOBNI AUTOMOBILI Broj 3asije: g sye Godina proizvodnje: Wil
Marka, tip, model: m Reg.0znaka: eyl Tehnicka karakteristika: 120,00 KW
Opis Premija (EUR)
PREMIJA OBVEZNOG OSIGURANJA AO, BONUS 50 % 243,01
Poslovna suradnja 35 % -85,05
Zastita CO bonusa 1884 ’ 16,79
Popust na placanje odjednom 5 % -8,74
Sudar sa Zivotinjama (prema Uvjetima za osiguranje automobilskog kaska) 44,53
Autonezgoda plus za vozaca i 4 putnika uz osigurnine po osobi za slu¢aj smrti 2.654,46 EUR (20.000,03 kn) ili trajnog invaliditeta .00
5.308,92 EUR (40.000,06 kn) '
CROATIA asistencija EUROPA; KOD: YV)43P2; Poziv na broj: 0800 0400 za RH; +385(1) 6269 870 za Europu 10.49
UKUPNO 230,93 EUR (1.739,94 kn)
Porez na premiju AO (15%) osnovica 150,06 EUR 22,51
Porez na premiju AK (10%) osnovica 44,53 EUR 4,45
- 257,89 EUR
UKUPNO za naplatu:
i (1.943,07 kn)
\
Naknada HZZO-u na ime tro$kova zdravstvene zastite ukljuZena u premiju obveznog osiguranja (5% od osnovice koja iznosi: 75,03 EUR) 3,75 EUR (28,25 kn)
Premija obraunata do 09.09.2024.
Premija osiguranja za razdoblje od 09.09.2023. do 09.09.2024. iznosi 257,89 EUR i pla¢a se odjednom.
Dospijeée plaéanja: Premija u iznosu od 257,89 EUR dospijeva 09.09.2023.
Nacin pla¢anja premije: Uplatnica
Napomena: Kod preratunavanja je koristen fiksni te¢aj konverzije 7,53450 utvrden Odlukom Vije¢a EU od dana 12.07.2022.
Oslobodeno poreza na dodanu vriiednost temeljem &1.40.st.1.to€.a) Zakona o porezu na dodanu vrijednost. Porez na premiju osiguranja automobilske
odgovornosti obratunat na temelju Zakona o porezu na premije osiguranja od automobilske odgovomosu i premije kasko osmuranja cestovmh vozila.
Sukladno €1 72. st.1 toZka 10) i st. 2. Zakona o obveznom zdravstvenom osiguranju premija ob g osiguranja od at bilsk 1osti obuhvaca i

du Hrvatskom zavodu za osiguranje na ime troskova zdravstvene zastite koji su posljedica ozljeda prouzroZenih od strane viasnika,
odnosno korisnika osiguranog motornog vozila.

Na ugovomla nsnguun;a pnm;en;u;u se Klasik - tablica za odredivanje postotka trajnog invaliditeta kao posljedice nesretnog sluZaja (nezgode) u primjeni od 01.06.2008., Uvjeti za obvezno
ig od i 1884. u primjeni od 08.12.2020., Uvjeti za zastitu CO bonusa 1884. u primjeni od 08.12.2020., Europsko izvjei¢e o prometnoj nezgodi, Dopunski
uvjeti osiguranja dodatnih troikova lije¢enja nastalih zbog sudjelovanja u prometnoj nesreé¢i motornim ili drugim vozilima u primjeni od 08.12.2020., Uvjeti za osiguranje automobilskog kaska
u primjeni od 26.05.2023., Uvjeti za osiguranje naknade pomoéi na cesti u Hrvatskoj | Europi (CROATIA asistencija) u primjeni od 13.06.2023. te Informacija ugovaratelju
prije sklapanja ugovora o osiguranju u primjeni od 26.10.2021,, koji su sastavni dio ovog ugovora.
Potplsom police putvrdu}em da ;e ugovor u skladu s mojim zahtjevima i potrehnm: te da sam prije sklapanja lstog primio pri jud s ij op

g iku prije ugovora o osiguranj dajue uvjete osiguranj; d na polici osiguranja zajedno s dodatk police u primjeni od

01.01. zozz Informltlvm Ilrltun, te Informaciju o zatiti osobnih podataka. Potplsom police jam¢im da sam prilikom p janja osobnih p od osiguranika fizi¢kih osoba i drugih
(dalje: i ici) iste up da ¢e njihovi osobni podaci biti proslijedeni Croatia osiguranju d.d. iskljuivo za potrebe sklapanja i i ja ugovora o osiguranju. Potpisom police

ujedno p j da sam ispitanike up s odredb © zaititi osobnih podataka od strane Croatia osiguranja d.d. kao voditelja obrade, a temeljem dokumenta u svezi zaltite osobnih

[ prije ugovora o osiguranji

Slika 2. Primjer osiguranja od autoodgovornosti [63]
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4.3. Polica osiguranja

Od 2018. godine Ministarstvo poljoprivrede financira osiguranje Steta od
divljaci na vozilima [33]. Dogovori s pruzateljima osiguranja postignuti su do 31.
svibnja 2022. Tijekom 2022. provedena su tri kruga javne nabave za nove
police osiguranja, no svi su odustali jer je Steta uzrokovana naletom vozila na
divlja¢ bila prevelika da bi je osiguravajuéa druStva mogla podnijeti na
profitabilnoj osnovi. Ministarstvo poljoprivrede i Hrvatski lovacki savez sklopili su
1. lipnja 2022. godine Ugovor o osiguranju financijskih sredstava za financiranje
Steta od divlja¢i radi izravnog rjeSavanja ove problematike [34]. Nakon
utvrdivanja odstetnog zahtjeva, Hrvatski lovacki savez preuzeo je odgovornost

za njegovu obradu i isplatu Stete [35].

Zastita divljaCi, podrska lovackim drustvima i osiguravanje nadoknade
Steta vozacCima Kkljucni su ciljevi Ministarstva poljoprivrede, Sto zahtijeva
znacajna financijska sredstva. Hrvatski lovacki savez preuzeo je operativho
upravljanje obradom i isplatom tih Steta, dok Ministarstvo snosi financijski teret.
Na 42. sjednici Odbora za pomorstvo, promet i infrastrukturu Hrvatskog sabora,
odrzanoj 6. srpnja 2023. godine, predloZzeno je da se u prometno osiguranje
ukljuCi pokrice za Stete uzrokovane sudarom s divljaCi, bez potrebe za
povecanjem premije [36]. Medutim, kada je konacni prijedlog Zakona stigao na
razmatranje, spomenuto proSirenje pokri¢a nije bilo uklju¢eno, na olakSanje
mnogih osiguranika. lako je prijedlog naiSao na razumijevanje zbog sve
uCestalijih sudara vozila s divljaci, zakonodavci su odlucili da ne¢e dodatno
opterecivati vozaCe povecanjem troSkova osiguranja. UnatoC tome, pitanje
financiranja Steta od sudara s divljali ostaje otvoreno i izazovno, te ce
zahtijevati daljnju raspravu i potencijalna rjeSenja koja ¢e zadovoljiti sve
ukljuCene strane — od vozaCa do lovackih druStava i osiguravajuéih kuca.
Ministarstvo poljoprivrede nastavit ¢e raditi na tome da se pronade odrzivo
rjeSenje koje Ce osigurati pravovremenu i pravednu nadoknadu Stete, uz

oCuvanje sigurnosti na cestama i zastitu divljih Zivotinja.
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5. NAKNADA STETE NALETOM VOZILA NA DIVLJAC

Sudar vozila s divljai na cestama postaje sve ucCestaliji problem, s
ozbiljnim posljedicama za vozacCe, njihove putnike, te samu divljac. Osim Sto
ovakvi sudari mogu rezultirati znaCajnim materijalnim Stetama na vozilima,
Cesto dovode i do ozljeda ili smrti zivotinja te ugrozavaju sigurnost sudionika u
prometu. Uzimajuci u obzir rastu¢i broj ovakvih incidenata, vazno je razumijeti
pravne okvire i postupke za ostvarivanje naknade Stete u sluCajevima naleta

vozila na divljac.

Naknada Stete zbog naleta vozila na divlja¢ na cesti sloZeno je pitanje
koje regulira viSe zakona. Ova problematika obuhvaca odgovornost vozaca,
lovoovlastenika, te pravnih osoba koje upravljaju cestama. Prema Zakonu o
lovstvu (NN 99/2018), postoje dvije osnovne situacije u kojima moze doéi do
naleta na divljaC [37]. Prva situacija nastupa kada voza€ vozila snosi
odgovornost za Stetu na divljaci i vozilu. To se dogada u slu¢ajevima kada se
utvrdi da je vozac prekrsio propise o sigurnosti prometa na cestama ili ignorirao
postojeCe prometne znakove s izriCitim naredbama. Druga situacija se odnosi
na odgovornost lovoovlastenika, pravne ili fiziCcke osobe [obrtnika] koja je stekla
pravo lova na temelju zakupa ili koncesije odredenog lovista. Lovoovlastenik
odgovara za Stetu ako se utvrdi da je Steta nastala zbog provodenja lova u

njegovom lovistu [37].

Lovoovlastenik ima ulogu vlasnika i upravitelja lovista, te kao takav snosi
odgovornost u sluCajevima kada je Steta rezultat njegove aktivnosti [37].
Medutim, u slu¢ajevima koji ne uklju€uju ove specifi¢ne okolnosti, primjenjuju se
odredbe Zakona o obveznim odnosima (NN 35/05, 41/08, 125/11, 78/15, 29/18,
126/21, 114/22, 156/22, 155/23), gdje se divljaC tretira kao opasna stvar. Prema
Clanku 1064. Zakona o obveznim odnosima, vlasnik opasne stvari odgovara za
Stetu koju ta stvar uzrokuje, a osoba koja se bavi opasnom djelatnoScu

odgovara za Stetu bez obzira na ostale Cimbenike [38].

Dodatno, Zakon o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14,
110/19, 144/21, 114/22, 114/22, 04/23, 133/23) ima znacajnu ulogu u regulaciji
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odgovornosti za $tete uzrokovane naletom na divljag. Clanak 50. ovog zakona
propisuje da se za Stetu tre¢im osobama nastalu na javnoj cesti zbog naleta na
divljla€ odgovara po osnovi krivnje. U ovom kontekstu, pravnha osoba koja
upravlja javhom cestom, odnosno koncesionar, moze biti odgovorna za Stetu
ako cesta nije adekvatno oznacena prometnom signalizacijom i opremom, a Sto
je u uzro€noj vezi sa Stetnim dogadajem [39]. Prije donoSenja ovog Zakona
2011. godine, sve Stete su se financirale iz sredstava lovoovlastenika, Sto je
Cesto dovodilo do financijskih potesko¢a za lovacka drustva zbog visokih

troSkova osiguranja [40].

lako je donoSenje novog Zakona o cestama djelomicno ublazilo teret
odgovornosti lovoovlastenika, problem odgovornosti joS uvijek nije u potpunosti
rijeSen. Hrvatski lovacki savez, kao krovna ustanova za zastitu divljaci i njenog
stanista, pokrenuo je inicijativu za daljnje izmjene ovog zakona kako bi se

preciznije definirale odgovornosti i smanjile nesigurnosti u praksi.

S obzirom na sve navedeno, odgovornost za Stete prouzroCene naletom
vozila na divlja¢ utvrduje se prema principu krivnje, $to zahtijeva paZljivo

razmatranje okolnosti svakog pojedinog slucaja.

Na autocesti, nalet na divlje Zivotinje pri velikim brzinama moze imati
kobne posljedice. Pravne i fizicke osobe koje upravljaju cestom duzne su
odrzavati cestu te brinuti o sigurnom i neometanom odvijanju prometa, sukladno
Zakonu o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14, 110/19, 144/21,
114/22, 114/22, 04/23, 133/23). Zastitne ZiCane ograde prema Zakonu moraju
se pregledavati najmanje dva puta godis$nje jer su klju¢ne u sprje€avanju sudara
divljih Zivotinja na autocestama [39]. U slu€aju nesreCe s divljim Zzivotinjama,
kljuéno je odmah zaustaviti automobil na sigurnom mjestu, poput zaustavne
trake, i kontaktirati policiju. Policija ¢e obaviti oCevid, Cesto u suradnji s
radnicima Hrvatskih autocesta (HAC). Ako je vozal prije nesreCe postivao

prometne propise, u pravilu ¢e Stetu pokriti HAC ili njihov osiguravatelj [41].

Dana 20. prosinca 2022. godine, Odjel za trgovacke i druge sporove
Visokog trgovackog suda Republike Hrvatske donio je odluku koja se odnosi na

Stete nastale zbog naleta na divlja€ na autocesti. Prema toj odluci, odgovornost
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za naknadu Stete lezi na pravnoj osobi koja upravlja autocestom prema nacelu
predmnijevane krivnje. To znaci da je ako se utvrdi da je divlja€ bila na kolniku
autoceste, jasno da je dosSlo do propusta u odrzavanju ceste. Na teret je
tuzenika da dokaze kako nije doSlo do propusta u odrzavanju, dok tuzitelj ne

mora specificirati svaki pojedinacni propust koji je doveo do naleta [42].

Ako dode do naleta na divljaC, naknada Stete ne bi trebala biti
problematiCna ako je vozacC ispravno poStovao prometne propise. U slucaju
poteSkocCa u ostvarivanju naknade, vazno je pridrzavati se sudske prakse, iako
neki nizi sudovi mozda ne slijede uvijek ove smjernice. U takvim situacijama,
upornost u trazenju pravde moze ukljucivati i zalbu na odluke nizih sudova pred

Vrhovnim sudom Republike Hrvatske.

5.1. Postupak prijave Stete zbog naleta vozila na divlja¢

Od 1. lipnja 2022. godine, Hrvatski lovacki savez preuzeo je odgovornost
za obradu i isplatu naknada Steta uzrokovanih naletom vozila na divlja¢. Ova
promjena u proceduri, koja je uvedena kako bi se poboljSala ucinkovitost i
transparentnost procesa, zahtijeva jasne korake za prijavu i obradu Steta. U
nastavku slijedi detaljan pregled kako podnijeti prijavu Stete i Sto ocCekivati

tijekom postupka obrade.

5.1.1. Podnosenje prijave Stete

Ostecenik, tj. vlasnik vozila koje je naletjelo na divlja¢, mora ispuniti obrazac
,Prijava Stete” koji je dostupan na internetskim stranicama Hrvatskog lovackog
saveza (Slika 3). Prijava se dostavlja elektronski putem e-maila ili u fizickom

obliku postom na adresu Hrvatskog lovackog saveza (Slika 4) [44].

Slika 3. Prijava Stete, Hrvatski lovacki savez [43]
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HRVATSKI LOVACKI SAVEZ

Wladimira Nazora 63, 10 000 Zagreb OHB: 28817560444
e-mail: prijava.steteghls.t-com e wwralhils.cormhr
PRIJAVA STETE

PODACI O OSTECENIKU

IME | PREZIME/NAZIV

DIB

E MAIL ADRESA

KONTAKT TELEFONSEKI BROJ

ADRESA

REGISTRACUA | MARKA VOZILA

PODACI O STETNOM DOGADATU

JE LI PROMETNA NESRECA PRUAVLIENA POLICLI DA 'NE

LOVOOVLASTENIK

LOVISTE (BROU I NAZIV)

NAKOIU ZIVOTINIU SE NALET DOGODIO

JE LI DIVLIAC PRONADENA DA/ NE

BMIESTO, NASELJE | ULICA GDUE SE DOGODICD
STETNI DOGABA)

DATUM | SAT KADA SE DOGOMO STETNI DOGADA)

KA JE DOZVOLIENA BRZINA KRETANIA NA
MIESTU STETNOG DOGADAIA

POSTOU LI ZNAK “DIVLIAC NA CESTI® DA/ NE

" Lme i prezime, (§B, Adresa
JE LI KO PROMETMNE NESRECE
BILO OZLUEDENIH OS0BA

Mijesto i datum Paitpis

Napomena: popunjenu prijavu Stete dostaviti na e-mail: prijava.stete@hls.t-com.hr

Slika 4. Obrazac za prijavu Stete naleta vozilom na divljac [43]

5.1.2. Dodjeljivanje poslovnog broja
Nakon Sto HLS primi prijavu Stete, dodjeljuje osteéeniku jedinstveni

poslovni broj predmeta. Ovaj broj sluzi kao referenca za sve daljnje aktivnosti
vezane uz prijavu i omogucéava lakSe pracenje statusa postupka. Ostecenik ce
koristiti ovaj broj u svim komunikacijama s Hrvatskim lovackim savezom, Cime
se osigurava preciznost i ucinkovitost u obradi prijave [44]. Ovaj sustav

omogucava brzu identifikaciju predmeta, smanjuje mogucénost greSaka i
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osigurava da svi relevantni podaci budu pravilno povezani i praceni tijekom

cijelog postupka obrade Stete.

Uz dodjeljivanje poslovnog broja, Hrvatski lovacki savez obavjeStava
oSteCenika o svim sljede¢im koracima u postupku, ukljuéujuéi kontaktiranje
procjeniteljske kuce za procjenu Stete, potrebne dokumente i rokove. Ostecenik
se takoder informira o naCinu na koji moze pratiti napredak svoje prijave i na
koji na€in moze dobiti dodatne informacije ili pomo¢ ako bude potrebno [35].
Ova transparentnost i organizacija pomazu osigurati da postupak bude Sto
jasniji i da ostecenici imaju sve potrebne informacije za uspje$no rjeSavanje

svojih zahtjeva.

5.1.3. Procjena Stete

Nakon sto HLS primi prijavu Stete, sljedeci korak u postupku ukljucuje
prosljedivanje prijavljenih podataka osiguravaju¢im drustvima. Osiguranja su
specijalizirana za procjenu Steta i imaju zadatak detaljno pregledati ostecenje
na vozilu. Kada prijava stigne u procjeniteljsku ku¢u, oStec¢enik prima obavijest
o zaprimljenoj prijavi Stete (Slika 5) od osiguravatelja, koja potvrduje da je

prijava usla u postupak obrade.

Ovlasteni procjenitelj izlazi na teren kako bi detaljno utvrdio opseg i
vrijednost ostec¢enja na vozilu $to ukljucuje fiziCki pregled vozila, procjenu svih
vidljivih i skrivljenih oStecenja, te dokumentiranje svih relevantnih informacija.
Procjenitelj moze koristiti razli¢ite metode i tehnologije kako bi precizno odredio

Stetu i pruZio detaljan izvjestaj [45].

Nakon Sto procjenitelj zavrSi svoj rad, izradeni izvid Stete (Slika 6)
dostavlja se Hrvatskom lovackom savezu. Ovaj izvid sadrzi detaljnu procjenu
ostecenja, ukljuCujuci sve relevantne podatke i procjene troSkova popravka.
Hrvatski lovaCki savez koristi ovaj izvid kako bi donio odluku o iznosu naknade
koju treba isplatiti oste¢eniku [35].

Osim toga, Hrvatski lovacki savez obavjeStava oStecenika o primljenom izvidu i
o sljedec¢im koracima u postupku $to moze ukljucivati dodatne upute za predaju
raCuna za popravak, informacije o ponudi za nagodbu ili daljnje korake u
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procesu ako se pojave dodatna pitanja ili nesuglasice. Ova faza osigurava da

svi relevantni dokumenti i procjene budu pravilno obradeni kako bi se omogucila

pravovremena i pravedna isplata naknade.

PREDMET

Zagreb,18.08.2020

Vas znak:

Obavijest 0 zaprimljenoj prijavi Stete

Postovani/a,

obavjestavamo Vas da smo zaprimili Vasu prijavu $tete sa sljedecim elementima:
Osteceno:

Mijesto Stete:

Polica broj:

Datum nastanka Stete:

Datum prijave Stete:

Steta se u naoj evidenciji vodi pod brojem _1(' vas molimo da se pri buducoj
korespondenciji pozivate na taj broj.

Osoba za kontakt _ na broj telefona: _ ili adresu e-poste:

S posStovanjem,

Slika 5. Obavijest o zaprimljenoj prijavi Stete [64].
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T70-IMOD-T050/2020

) Ok lzvida: Y907050120
CROATIA Datum Stete: 09.08.2020.
OSIGURANIE Datum indda: 13.08.2020

Tip tahtjeva:

Vatreslva Jagita 33, 10 000 Zagreb

Oznaka Stete: 70-IMOD-7050/2020

Parka, tip | moded vorila _
oy Lasite [VIN] S s ootors kW

G0dina prolovodnge - |;I!a-nj! kmiliRS 0 Boja:  BUELA
rvid Stete napravijen na adresi DGULIN

DUELOVI ZA ZAMIENU | KATALOSKI BROJ DUELA

1. BRANIK PREDNA BES11A2I00
7. RESETEA HLADMIAKA BEI50AZ 300
3.FARD 9210242330
4. POSUDA ZA PRANIE KPL ‘S8610A2000

DUELOVI ZA POPRAVAK ILI KONTROLU
1. POKLOPAC MOTORA POPRAVAE

z. iui.h‘.ﬂ D FOELOPCA PR POPRAVAK

1, BLATOBRAN PR D POPRAVAK

4, NOSAC PR-LIMA D POPRAVAK

[DUELOW ZA LAKIRANJE WRETA LAKA: 2-SLOUNI-UNI

1. BRANIK PREDMNN

2. POKLORAC MOTORA
3. BLATO®BRAN PR D

4. A-STUP VANI D

Radno wijeme ta popravak lim, meh, g, plast, elek | ostall radovi osim Lak: 9.50 satl
Lakirerskl potrodnl materijal: 1,485.67 kn Radno vrijeme a lakiranje: 9.40 sad
Cijena radnog sata Lakirera: 115.00 kn CHena radnog sata ostalih radova: 115.00 kn
NAPOMEMA:

UPODORENJE: Ako te tjekom popravica vozila utvrde dodatna olteden)d, koga su u verl § prijavijenim oditetnim Zahtevom,
vodad radova uz mnanje viasnika vozila, a prije zapodetog nastavika popravka, dulan je zatraliti naknadni invid Stete, jer

b protimom osiguratelj nede nadoknaditi neutvrdeni dio Heta. OVAJ IZVID STETE/KALKULACUA POPRAVKA NUE RADNI
NALOG ZA POPRAVAK VOZILA | NE PREDSTAVLIA ODLUKL O OSNOVANOSTI ZAMTIEVA.

KOMENTAR:

Imd ftete lplian Datum elatnik raduben 2a Val predmet
L]

U sludau potrebe ra nalnadnim invdom rahtjev mobmo poslat na e-mail adresu:
naknadnd lrvidi@erosig. he

Slika 6. lzvid Stete [65]

5.1.4. Obavijest o izvidu i ponuda za nagodbu
Nakon Sto HLS primi izvid Stete od procjeniteljske kuce, slijedi vazan
korak u postupku obrade prijave. Savez obavjeStava ostecenika o utvrdenim

o$tecenjima i dostavlja ponudu za nagodbu. Ova ponuda sadrzi konkretan iznos
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koji ¢e biti isplacen oSteceniku ukoliko se odstetni zahtjev smatra osnovanim
[44].

Ponuda za nagodbu temelji se na detaljnoj procjeni koju je pruzio
ovlasteni procjenitelj i uzima u obzir sve dokumentirane Stete na vozilu. U
ponudi je jasno naznacen iznos koji Ce biti isplacen kao nadoknada za nastalu

Stetu, pod uvjetom da se zahtjev za naknadu Stete smatra opravdanim [38].

Da bi se utvrdila osnovanost zahtjeva, HLS Kkoristi policijski zapisnik koji
se dostavlja zajedno s prijavom $tete. Ovaj zapisnik, sukladno Zakonu o
policijskim poslovima i ovlastima (NN 76/09, 92/14, 70/19) treba sadrzavati
specificne bioloSke tragove kao $to su krv, dlaka, tkivo ili leSina, koji sluze kao
dokaz da se nalet na divlja¢ zaista dogodio [46]. BioloSki tragovi su kljucni za
potvrdu da se incident odvijao u skladu s prijavom i pomaZu u verifikaciji
autentinosti Stete. Ako zapisnik ne sadrzi dovoljno bioloskih tragova, proces
moze biti dodatno slozen. U takvim sluCajevima, HLS moZe zatraziti dodatne
informacije ili potvrde od lovoovlastenika koji je bio prisutan na mjestu nesrece,
kako bi se osiguralo da svi relevantni dokazi i informacije budu pravilno

razmotreni [47].

Nakon utvrdivanja osnovanosti zahtjeva, oStecenik ¢e primiti ponudu za
nagodbu koja ukljuuje sve potrebne detalje o iznosu i uvjetima isplate. Ako je
ponuda prihvacena, slijedi isplata naknade u dogovorenom iznosu, dok c¢e se

neosnovani zahtjevi odbiti uz objasnjenje razloga odbijanja.

5.1.5. Proces refundacije

Ako ostecenik zahtijeva refundaciju za troSkove popravka vozila,
potrebno je dostaviti nekoliko kljuénih dokumenata HLS-u. Osteéenik mora
priloZiti originalnu fakturu za obavljene popravke vozila te potvrdu o uplati koju

je izdao servis ili radnja koja je obavila popravak.

Nakon &to HLS primi ove dokumente, slijedi postupak njihove obrade i
verifikacije. Faktura se usporeduje s prethodno dostavljenim izvidom Stete kako
bi se osiguralo da su svi navedeni osteceni dijelovi i radovi u skladu s onim Sto

je utvrdeno procjenom. Ovo uklju€uje provjeru jesu li popravci obuhvatili sve
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stavke navedene u izvidu Stete te da li su izvedeni prema pravilima i
standardima. Osim toga, provodi se i dodatna kontrola kako bi se osigurala
to¢nost iznosa na fakturi u odnosu na prethodno odobrenu ponudu za nagodbu.
Ako svi dokumenti i radovi odgovaraju utvrdenim oStecenjima, HLS odobrava
isplatu refundacije [35]. Isplata se vrSi u iznosu navedenom na fakturi, uzimajuci
u obzir sve odobrene troSkove popravka. Ako se prilikom usporedbe fakture i
izvida Stete otkriju bilo kakve nesukladnosti ili nepravilnosti, HLS ¢e obavijestiti
oStecCenika i zatraziti dodatne informacije ili korekcije. U takvim slu€ajevima,
proces refundacije moZe se produZiti dok se ne razjasne svi nesporazumi ili dok

ne budu ispravljene eventualne greske [44].

Nakon Sto se svi aspekti obrade zavrSe i sve dokumentacije potvrde,
refundacija se izvrSava u Sto kratem mogucem roku, kako bi se oSteceniku
omogudila pravovremena nadoknada troskova nastalih zbog Stete od naleta na
divljac.

5.1.6. Naknadni izvid

Ako se tijekom popravka vozila otkriju dodatna oStec¢enja koja nisu bila
vidljiva prije nego je vozilo rastavljeno, osteCenik moze zatraziti naknadni izvid
procjenitelja [48]. Prvo, osteéenik treba obavijestiti HLS o novootkrivenim
oStecenjima, ukljuCujuci opis i, ako je moguce, fotografije. Nakon toga, Savez
¢e upultiti zahtjev za naknadni izvid procjenitelju, uz dostavu svih relevantnih
informacija o dodatnim Stetama. Procjenitelj ¢e izaci na teren kako bi pregledao
vozilo i utvrdio vrijednost novih osteéenja te pripremiti azurirani izvjestaj.
Hrvatski lovacki savez ¢e na temelju novog izvida azurirati procjenu Stete i

pripremiti novu ponudu za nagodbu koja uklju€uje troSkove dodatnih ostecenja.

Ako se nova oStecenja priznaju, iznos refundacije bit ¢e prilagoden kako
bi pokrio sve odobrene troSkove popravka. Osteéenik ¢e biti obavijeSten o
ishodu i odobrenom iznosu refundacije. U slu€aju nesporazuma ili potrebe za

dodatnim informacijama, HLS ¢e kontaktirati oSteCenika za daljnje korake [44].

Ovaj postupak osigurava da se sva dodatna oS$teéenja pravilno

dokumentiraju i obuhvate u ukupnoj naknadi Stete.
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5.1.7. Regresni zahtjevi

Osiguravajuca druStva koja pruzaju pokrice za Stetu putem kasko
osiguranja imaju moguénost podnoSenja regresnih zahtjeva HLS-u. Ovi zahtjevi
omogucavaju osiguravaju¢im drustvima da se naknade troSkovi isplata

sredstava za Stete koje su prijavljene preko njihovih kasko polica [35,44].

Ovaj postupak je vazan kako bi se osiguralo da svi relevantni koraci u
procesu obrade Stete budu pravilno provedeni i da oStecenici dobiju adekvatnu
naknadu za Stetu uzrokovanu naletom vozila na divljaC. Tako se odrzava
transparentnost i efikasnost u isplati Stete, ¢ime se Stiti interes svih uklju¢enih

strana.
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6. PREVENTIVNE MJERE

Preventivne mjere kod naleta vozila na divlja¢ imaju klju¢nu ulogu u
smanjenju rizika od nesreca, Cime se S§tite i vozaci i divljaC. Pravovremena
primjena ovih mjera ne samo da mozZe smanijiti broj nesreca, vec i sprijecCiti
ozbiljna oSteCenja vozila te oCuvati zivote divljih Zivotinja. Vazno je educirati
vozaCe o opasnostima koje divljaC moze predstavljati na cestama i poticati
nadlezne institucije na postavljanje odgovaraju¢e signalizacije i zasStitnih

sredstava kako bi se dodatno povecala sigurnost u prometu.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama prepoznaje rizik od naleta vozila
na divlja¢ i propisuje mjere koje imaju za cilj smanjenje broja takvih nesreca te
ublazavanje njihovih posljedica. Ove mjere ukljuCuju postavljanje odgovarajuée
signalizacije, odrzavanje cesta i drugih infrastruktura te edukaciju vozaca o
potencijalnim opasnostima. Implementacija ovih zakonskih odredbi kljucna je za
povecanje sigurnosti na cestama i smanjenje Steta uzrokovanih sudarima s

divljim zivotinjama [4].

6.1. Upozoravajuci znakovi

Jedan od kljuénih koraka u prevenciji prometnih nesre¢a uzrokovanih
naletom na divljaC je postavljanje upozoravajuéih znakova duz cesta koje
prolaze kroz podrucja s visokom koncentracijom divljih zivotinja. Znak, kao Sto
je ,Opasnost — divljaC na cesti“ [49,50], ne samo da informira vozaCe o
povecanom riziku od susreta s divljaci, ve¢ ih i potiCu na prilagodbu voznje,
smanjenje brzine, i povecanje opreznosti, osobito u ranim jutarnjim satima i u

sumrak, kada je aktivnost divljaCi najizrazenija. Pravovremeno postavljanje ovih

agagr v

Upozoravajuci znak koji upozorava na prisutnost divljaci na cesti moze
biti postavljen samostalno, ¢Cime jednostavno skre¢e pazZnju vozaCima na
potencijalni rizik. U nekim sluCajevima, znak moze biti dopunjen dodatnom
ploCom koja precizira razdoblje ili duzinu dionice na kojoj je pove¢ana opasnost
od naleta na divljac [50]. Na primjer, na slici 7 prikazan je primjer znaka
,Opasnost — divljaC na cesti“ sa dopunskom plo€om koja oznaCava duljinu
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kriticne dionice od 2500 metara. Time se vozacCima jasno daje do znanja na

kojem dijelu ceste je povecan rizik od susreta s divljaci.

Slika 7. Znak ,Opasnost — divlja€ na cesti“ s dopunskom plo¢om [61]

KoriStenje reflektiraju¢ih oznaka i jasnih simbola na prometnim
znakovima od iznimne je vaznosti za sigurnost u prometu. Reflektirajuce
oznake omogucuju vozaCima da Cak i u uvjetima smanjene vidljivosti, poput
noci ili magle, na vrijeme primijete znakove koji ih upozoravaju na potencijalnu

opasnost od divljaCi na cesti [50].

6.2. Ogranicenje brzine

Uvodenje ograniCenja brzine na kriticnim dionicama cesta gdje je
povecan rizik od naleta na divljaC predstavlja drugu kljuénu mjeru. Na
podrucjima koja su poznata kao staniSta divljaci ili gdje su zabiljezeni Cesti
incidenti, postavljanje ograni€enja brzine moze znaCajno smanijiti broj nesreca
[51]. Smanjenje brzine omogucava vozac¢ima viSe vremena za reakciju u slucaju
da iznenada naidu na Zivotinje na cesti. OgraniCenja brzine takoder mogu
pomocCi u smanjenju tezine nesreca i ozbiljnosti ozljeda, jer manja brzina
smanjuje udarnu energiju i omogucava bolje upravljanje vozilom u iznenadnim

situacijama [52].

6.3. lzgradnja fizi¢kih barijera
Izgradnja fizi¢kih barijera kao $to su ograde i zastitne mrezZe predstavlja

treCcu mjeru za smanjenje rizika od naleta na divljaC. Barijere sluze za
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sprjeCavanje divljaCi da ude na cestu i smanjuju vjerojatnost sudara. Ograde
mogu biti razli€itih visina i materijala, ovisno o vrsti divljaCi koja se najces¢e

pojavljuje u tom podrucju [53].

Ograde za jelensku divlja¢ obi¢no su visoke oko 2,5 metara, a mogu biti
izradene od razliCitih materijala poput prirodnog drva, plasti¢ne ili zi€ane mreze.
Prirodne ograde rijetko se koriste zbog visoke cijene i sloZzenosti postavljanja,
ali su dugotrajne i odrzive [54]. Plastiche mreze su popularne zbog svoje
neupadljivosti i jednostavnosti postavljanja, iako imaju kraci vijek trajanja i
manje trajne karakteristike [55]. Ziane mreZe su najée$ée koriStene u
Sumarstvu zbog svoje izdrzljivosti i u€inkovitosti [56]. Elektricne ograde nude
najviSu razinu zastite, posebno za divlje svinje, jer spreCavaju preskakanje i

potkopavanje [57].

Visoke ograde su ucinkovite za sprjeCavanje ulaska vecih Zivotinja poput
jelena ili srna, dok nize barijere mogu biti dovoljne za manju divlja¢. Na slici 8
prikazana je zastitna ograda od divijaCi uz autocestu. Takoder, integracija
posebnih prolaza za Zivotinje ispod ili uzduz ograde moze omogucditi divljaci da

sigurno prede cestu bez opasnosti za promet.

Slika 8. Zastitna ograda od divljaci [62]

6.4. Edukacija vozaca
Edukacija vozaCa je Cetvrta klju€ha mjera u smanjenju nesreca
uzrokovanih naletom na divlja€. Kroz razli€ite kampanje i obrazovne programe,

vozaci mogu biti bolje informirani o rizicima povezanim s divljaci na cesti i o
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pravilnom pona$anju u takvim situacijama [58]. Edukacija ukljuCuje obuku o
tehnikama izbjegavanja naleta, vaznosti prilagodavanja brzine u podrucjima s
povecanom prisutnoscu divljaci, te postupcima koje treba poduzeti ako dode do
susreta s divljaci [59]. Takoder, vozaci trebaju biti informirani o vaznosti
koriStenja farova, posebno na cesti u noc¢nim uvjetima, kako bi se povecala

vidljivost i omogucilo pravovremeno prepoznavanje Zivotinja na cesti [60].

Prometne nesreCe uzrokovane naletom na divljaC predstavljaju
kompleksan izazov u okviru sigurnosti cestovnog prometa. Zakon o sigurnosti
prometa na cestama predvida niz mjera koje imaju za cilj smanjenje rizika i
posljedica ovih nesreca. Postavljanje upozoravaju¢ih znakova, uvodenje
ogranienja brzine, izgradnja fiziCkih barijera i edukacija vozaca predstavljaju
kljune strategije za prevenciju. Implementacija ovih mjera mozZe znacajno
doprinijeti smanjenju broja nesreca, zastiti ljudskih Zivota i imovine, te oCuvanju
prirodnog staniSta divljaCi. Kroz sveobuhvatan pristup koji ukljucCuje
zakonodavne, infrastrukturne i obrazovne aspekte, moguce je posti¢i bolju

ravnotezu izmedu sigurnosti prometa i oCuvanja divlje prirode.
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7. ZAKLJUCAK

Nalet na divlja¢ predstavlja ozbiljan izazov u cestovhom prometu, koji
moze rezultirati znaCajnim materijalnim Stetama i ljudskim ozljedama.
Razumijevanje postupka prijave Stete, ukljuCuju¢i dodjeljivanje poslovnog broja,
procjenu Stete, obavjeStavanje oSteCenika te proces refundacije, kljuc¢no je za
pravilan i pravodoban odgovor na ovakve incidente. Osiguranje igra kljucnu
ulogu u ovom kontekstu, jer omogucava ostecenicima da dobiju potrebnu
naknadu za Stetu nastalu uslijed naleta divljaci, Sto je vazno za brzo saniranje
Stete i povratak u normalan radni rezim.

Uspostava preventivnih mjera takoder je od esencijalne vaznosti za
smanjenje broja nesreca uzrokovanih divljacCi. Postavljanje upozoravajucih
znakova, izgradnja fizickih barijera i edukacija vozaCa doprinose smanjenju
rizika od naleta na divljaC. Te mjere, uz pravilno oznacCavanje i odrZzavanje
cesta, mogu znacajno smanijiti u€estalost ovih nesreca i poboljSati sigurnost na
cestama.

UspjesSno upravljanje rizikom od naleta vozila na divljaC zahtijeva
integrirani pristup koji ukljuuje zakonsku regulaciju, ucinkovito osiguranje i
implementaciju preventivninh mjera. Ulaganje u ove aspekte doprinosi smanjenju
broja i ozbiljnosti nesre¢a uzrokovanih divljaci te unapreduje ukupnu sigurnost i

ucinkovitost cestovnog prometa.
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